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1 Analyticka Cast

1.1 Uvod

1.1.1 Cil a ukotveni dokumentu

Cyklostrategie Karlovarského kraje pro obdobi 2023 — 2030 (dale jen ,Cyklostrategie®)
je zakladnim stfednédobym koncepénim rozvojovym dokumentem pro obdobi 2023-2030,
jehoz ucelem je v souladu se zasadami udrzitelného rozvoje efektivné podporovat rozvoj
cyklistické dopravy na uizemi Karlovarského kraje.

Oblast podpory cyklistiky byla v ramci sektorovych dokumentl Karlovarského kraje jiz
pfedmétem Strategie cyklistiky v Karlovarském kraji na obdobi 2016 — 2022. V navaznosti na
vyhodnoceni uplynulého obdobi, analyzu aktualniho stavu a v souladu se sou€asnymi trendy
ma tento dokument definovat opatfeni a nastroje, které povedou v synergii s aktivitami
zejména mést a obci jako zasadnich Ciniteld v izemi k podpore dalSiho rozvoje cyklistiky,
optimalizaci sité cyklotras a cyklostezek, nebo budou tyto potieby z krajské urovné doplfiovat.
Rostouci vyznam udrZitelnych forem mobility ve smyslu dopravy do zaméstnani, do Skoly atp.,
ale i rostouci zajem o cyklistiku jako formu turistiky a rekreace, jsou vyznamnym trendem
soucasnosti a vyzvou budoucnosti.

Cyklostrategie 2023 — 2030 je rozdélena na dvé Casti:

1) Analyticka ¢ast
2) Navrhova Cast

Soucasti Cyklostrategie 2023 — 2030 je i nékolik samostatnych pfiloh. Prvni detailné
rozpracovava priority do konkrétnich opatfeni a aktivit a druhou je graficka pfiloha, kterou tvofi
mapy planované paterni sité ve strojové Citelném formatu a v rozliSeni vhodném k publikaci
tiskem do rozméru A0 na podkladu MCR 500 a ZM 10.

Novou Cyklostrategii Karlovarského kraje na obdobi 2023 - 2030 (dale jen Cyklostrategie) je
nutné navazat na jiz ukotvené aktivity v krajské struktufe a efektivné dale Cyklostrategii rozvijet
v souladu s Programem rozvoje Karlovarského kraje 2021 - 2027, ktery je zakladnim
stfednédobym dokumentem regionalniho rozvoje na urovni kraje.

Cyklostrategie navazuje na Program rozvoje Karlovarského kraje 2021-2027, konkrétné
opatieni 6.1.2.3 Podpora budovani a udrzby sité cyklostezek a cyklotras, popularizace
cyklistické dopravy. Vazba na toto opatieni je pro Cyklostrategii kliCova, nebot’ jej rozvadi
do vétsiho detailu. Opatfeni konstatuje: ,,V ramci tohoto opatfeni bude podporovana realizace
aktivit, které povedou ke zvySeni podilu cyklodopravy. Opatienim bude podporovano budovani
a udrzba sité, ktera slouZi jak obyvatelium k dopravé do prace a do $kol, tak navstévnikum
kraje. Podporovan bude i dalSi rozvoj spoluprace KK a draznimi dopravci v ramci
cyklopujcoven. Soucasti opatfeni je propagace a osvéta cyklistické dopravy.

Budou podporovany tyto typové aktivity:
e budovani, udrzba technického stavu, znaCeni cyklostezek a cyklotras,
e budovani doprovodné infrastruktury pro cyklodopravu,
e rozSifovani cyklopuj¢oven, podpora cyklodopravy v ramci verejné dopravy, podpora
sdileni bicyklt v ramci mést,
e propagace a osvéta cyklistické dopravy.”

Castecné ma Cyklostrategie vazbu na specificky cil 2.2.1. Rozvoj potencialu udrzitelného

cestovniho ruchu. Specificky cil je zaméfen na kvalitni propagaci celého kraje zaméfenou
na noveé i stavajici trhy, na rezidenty, dale na podporu budovani doprovodné infrastruktury,
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na podporu udrzitelného cestovniho ruchu, podporu kulturnich, sportovnich aj. volno¢asovych
aktivit, na ochranu a rozvoj kulturniho dédictvi kraje (vice rozebirano v pfislusné kapitole),
spolupraci subjektu v oblasti cestovniho ruchu (vedouci mj. k propojeni jednotlivych forem
cestovniho ruchu). Cilem navrzenych opatfeni je pfispét k postupnému zvy3ovani poctu
navstévnikl a ekonomickému rustu kraje.

1.1.2 Prehled souvisejicich dokumenti a norem
Cyklostrategie doplfiuje, nebo navazuje na dal8i oborové dokumenty na krajské, narodni i
evropské urovni a respektuje platnou legislativu.

o Program rozvoje Karlovarského kraje 2021 - 2027

e Plan dopravni obsluznosti uzemi Karlovarského kraje pro obdobi 2016 - 2028

e Zasady uzemniho rozvoje Karlovarského kraje

o Koncepce méstské a aktivni mobility 2021 — 2030

e Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050

o Strategie BESIP 2021 - 2030

e Strategie rozvoje cestovniho ruchu Ceské republiky 2021 - 2030

e Zakon o provozu na pozemnich komunikacich (Zakon €. 361/2000 Sb.)

o Vyhlaska, kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich (Vyhlaska €.
294/2015 Sb.)

e Zakon o pozemnich komunikacich (Zakon &. 13/1997 Sb.)

e Vyhlaska, kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich (Vyhlaska &. 104/1997 Sb.)

e Zakon o ochrané pfirody a krajiny (Zakon &. €. 114/1992 Sb.)

e Zakon o lesich (Zakon ¢. 289/1995 Sb.)

¢ Navrhovani komunikaci pro cyklisty (TP 179)

¢ Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci (TP 170)

e Zasady pro dopravni zna€eni na pozemnich komunikacich (TP 65)

e Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na PK (TP 133)

e Navrhovani zén 30 (TP 218)

1.1.3 Casto pouzivané zkratky a cizojazy&né vyrazy
V textu tohoto dokumentu jsou &asto pouzity nékteré zkratky, nebo pfevzaté cizojazyéné
vyrazy, které jsou abecedné sefazeny v nasledujicim prehledu:

e Bikesharing - sdileni kol

e B+R (bike & ride = ,zaparkuj a jed*) — parkovani pro jizdni kola v navaznosti na vefejnou
dopravu

e Cargobike - - nakladni kolo

e Carpooling — systém sdileného mista v auté

e Carsharing — systém sdileni auta

e CR - cestovniruch

e CT — cyklisticka trasa (cyklotrasa)

e CEMBA - Ceska Mountainbikova Asociace, z.s.

o DDH - détské dopravni hristé

e DSP — dokumentace pro stavebni povoleni

e DUR - dokumentace pro tzemni rozhodnuti
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ECF (Evropska cyklisticka federace) - zastfeSuje narodni cyklistické organizace
(organizace, které podporuji cyklistiku v kontextu mobility) v evropskych statech

EIA (environmental impact assessment) — hodnoceni vlivu zaméru na zivotni prostfedi
Elektrokolo (nebo také Pedelec z angl. pedal electric cycle) — jizdni kolo s elektrickou
dopomoci, jehoz elektricky pohon je aktivni pouze pfi Slapani a asistence se automaticky
vypina pfi rychlosti 25 km/h

ERDF — Evropsky fond pro regionalni rozvoj

ETM — Evropsky tyden mobility (kampan na podporu udrzitelné mobility)

EV — EuroVelo (sit transevropskych dalkovych cyklotras koordinovana ECF)

IAD — individualni automobilova doprava

IROP — Integrovany regionalni operac¢ni program

ITI — Integrovana teritorialni investice

KCT - Klub &eskych turistti

KK — Karlovarsky kraj

KSUSKK - Krajska sprava a udrzba silnic Karlovarského kraje, pfispévkova organizace
K+R (Kiss & Ride = ,polib a jed*) — parkovani pro kratké zastaveni

MAS — Mistni akéni skupina

MHD — méstska hromadna doprava resp. systém vefejné hromadné dopravy objednavany
pfislusnym méstem zpravidla pouze na svém uzemi

MMR — Ministerstvo pro mistni rozvoj CR

Multimodalita — zplsob dopravy, pfi kterém se vyuzivaji jednotlivé dopravni mody resp.
jejich kombinace (pé&Si, cyklodoprava, vefejnd hromadna doprava, individualni
automobilova doprava)

MZP — Ministerstvo Zivotniho prostfedi

NPPCRR - Narodni program podpory cestovniho ruchu v regionech

ODSH — Odbor dopravy a silni¢niho hospodafstvi

Ol — Odbor informatiky

OKPPCR - Odbor kultury, pamatkové péce a cestovniho ruchu

OPD - Operacni program Doprava

ORP - Obec s rozsifenou pusobnosti

ORR - Odbor regionalniho rozvoje

PUMM - Plan udrzitelné méstské mobility

Pumptrack — uzavfeny, uméle vytvofeny okruh pro jizdu na kole, tvofeny vinami
a klopenymi zatackami, ktery se projizdi bez Slapani

P+R (park & ride = ,zaparkuj a jed”) — parkovani osobnich vozidel ve vazbé na vefejnou
dopravu

RUD - Rozpoctoveé uréeni dani

RSD - Reditelstvi silnic a dalnic CR

SEA (Strategic Environmental Assessment) — posuzovani vlivu koncepci na Zzivotni
prostredi

Singltrail (singletrack) — jednosmérné pfirodé blizké terénni trasy rizné narocénosti,
vyuzivajici primarné charakter uzemi, budované specialni metodikou a uréené pro jizdu
na horském kole

SFDI - Statni fond dopravni infrastruktury

SFZP — Statni fond Zivotniho prostiedi

Smart City — chytré mésto

SUMP - plan udrzitelné méstské mobility

SZ — Sprava zeleznic, statni organizace

THE PEP - Panevropsky program pro dopravu, zdravi a Zivotni prostfedi
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o Udrzitelna mobilita - uspokojeni potfeb mobility sou¢asnych generaci bez omezeni potieb
mobility budoucich generaci

o UNECE (United Nations Economic Commission for Europe) - Evropska hospodarska
komise OSN

o VDKK - Vefejné dopravy Karlovarského kraje

o VHD - systéem vefejné hromadné dopravy, a to bud jako vefejna sluzba objednavana
pfislusnym objednatelem (obec, kraj, stat) nebo provozovana na komerénim principu
(meziregionalni a dalkova autobusova linkova doprava a vybrané linky dalkové zelezniéni
dopravy)

e ZPF — zemédélsky pldni fond

v priloze 3 tohoto dokumentu.
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1.2 Revize krajské Cyklostrategie 2016 — 2022

1.2.1 Zakladni fakta

Revize se tyka dokumentu Strateqgie rozvoje cyklistiky v Karlovarském kraji 2016 — 2022 (dale
jen Cyklostrategie), ktera mapuje obdobi pfed péti lety a vydava doporuceni do roku 2020.
Nasledné byl dokument upraven o dosazeny pokrok v budovani cyklostezek a prodlouzen
Zastupitelstvem Karlovarského kraje do roku 2022.

Dokument mél tfi priority:

e Priorita 1 - Cyklisticka doprava jako nedilna soucast dopravniho systému
o Priorita 2 - Cykloturistika a terénni cyklista jako nedilna souéast rekreace a cestovniho

ruchu
e Priorita 3 — Koordinace a partnerstvi
1.1 1.2 1.3
Zvyseni Vytvoreni Zaclenéni
bezpec€nosti podminek pro cyklistické
cyklistl koncepéni dopravy do
prostfednictvim fedeni integrovaného
budovanim cyklistické dopravniho
cyklostezek a dopravy na systému
komunikaci krajskych a
vhodnych pro statnich
cyklisty dopravnich
stavbach
Priorita 2 2.1 2.2 2.3
Cykloturistika Zajisténi Realizace Zvyseni kvality
a terénni komplexni vyznamnych rekreacni
cyklistika jako marketingova projektd na cyklistiky
nedilna prezentace uzemi kraje podporou
soucast rekreacni souvisejici
rekreace a cyklistiky doprovodné
cestovniho cyklistické
ruchu infrastruktury a
kvalitnich
sluzeb
Priorita 3 3.1 3.2 3.3
Koordinace a Koordinace Realizace Realizace
partnerstvi aktivit kolem poradenstvi a vzdélavacich,
cyklistické propagace komunikacnich
dopravy a a osvétovych
rekreacni témat
cyklistiky
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Priorita 1 - Cyklisticka doprava jako nedilna souc¢ast dopravniho systému

1.1

Zvyseni bezpecnosti
cyklistl prostrednictvim
budovanim cyklostezek
a komunikaci vhodnych
pro cyklisty

1.1.1.

Podpora projektove
pripravy budovani
cyklistickych stezek

1.1.2.

Finan¢ni podpora vystavby
a udrzby cyklistickych
stezek

1.1.3.

Realizace ekonomicky
Uspornych opatteni

1.2

Vytvoreni podminek
pro koncep¢€ni reseni
cyklistické dopravy na
krajskych a statnich
dopravnich stavbach

1.21.

V ramci zpracovani
projektovych
dokumentaci novostaveb
a rekonstrukci krajskych
komunikaci provéreni
moznosti zac¢lenéni
cyklistickych opatreni

1.2.2.

Zamezeni rizika vzniku
bariér cyklistické dopravy
pfi novostavbach a
rekonstrukci na statnich
a krajskych komunikaci a
pfi realizaci velkych
Zelezni€nich staveb atd.

1.2.3.

Vyuziti stavajicich cest i
pro potreby cyklist

1.3

Zaclenéni cyklistické
dopravy do
integrovaného
dopravniho systému

1.3.1.

Podpora rekonstrukce
systému BIKE & RIDE
v uzlovych bodech IDS

1.3.2.

Podpora vystavby systému
BIKE & RIDE v ramci
budovani dopravnich
terminald

1.3.3.

Podpora provozu
vlakovych linek a
vybranych autobusovych
zajistujicich dopravni
obsluhu uzemi vozidly
uzpusobenymi k prepravé
kol
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Priorita 2 - Cykloturistika a terénni cyklista jako nedilna soucast rekreace a cestovniho

ruchu
21

Zajisténi komplexni
marketingové prezentace
rekreacni cyklistiky

211.

Zajisténi souhrnné
prezentace kraje

2.1.2.

Podpora tvorby
konkrétnich
cykloturistickych bali¢k

2.1.3.

Podpora tvorby
cykloproduktu dalkového
typu

2.1.4.

Podpora tvorby
cykloproduktu terénni
cyklistiky

2.1.5.

Spoluprace na tvorbé
narodnich produkt

2.2

Realizace vyznamnych
projekttl na uzemi kraje

2.21.

Vypracovani studii a
projektovych
dokumentaci pro vybrané
koridory cyklotras a trasy
pfirodé blizkych stezek

2.2.2,

Postupna vystavba a
udrzba useku
cyklostezek a
komunikaci vhodnych
pro cyklisty na dalkovych
cyklotrasach

2.2.3.

Postupné znaceni a
preznaceni
mezinarodnich,
dalkovych a krajskych
koridor( na uzemi
Karlovarského kraje

2.3

ZvysSeni kvality rekreacni
cyklistiky podporou
souvisejici doprovodné
cyklistické infrastruktury
a kvalitnich sluzeb

2.3.1.

Zajisténi pruzné udrzby
znaceni cyklotras

2.3.2.

Podpora realizace
doprovodné cyklisticke
infrastruktury a Udrzby
(Cistoty) kolem stavajicich
cyklotras

2.3.3.

Podpora projektu
integrujicich kolo do
jednotlivych druhl dopravy

2.3.4.

Podpora organizacim,
které nabizi certifikaci
sluzeb.
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Priorita 3 — Koordinace a partnerstvi

3.1

Koordinace aktivit
cyklistické dopravy a
cykloturistiky

3.1.1.

Podpora zpracovani
prizkumu

3.1.2.

Aktualizace databaze

3.2

Realizace poradenstvi
a propagace

3.2.1.

ZvySovani
informovanosti
zainteresovanych
subjektu

3.2.2.

Propagaéni akce na

3.3

Zaclenéni cyklistické
dopravy do
integrovaného
dopravniho systému

3.3.1.

Podpora komplexni
dopravni vychovy na mistni
arovni

3.3.2.

Realizace komunikadni

témata PREVENCE
dopravnich nehod

podporu cyklodopravy,
rekreacni cyklistiky &
cyklistické sportovni akce

plana vystavby
cyklistickych komunikaci
na uzemi kraje

3.1.3.

Prubézna aktualizace a
doplhovani sité cyklotras a
cyklostezek
prostfednictvim GIS

Revize ukazala, Ze se na realizaci opatfeni podilely hlavné dva subjekty. Na jedné strané je to
samotny Karlovarsky kraj (ve smyslu instituce), konkrétné odbor regionalniho rozvoje
s krajskym cyklokoordinatorem, ktery se stara o podporu cyklistické infrastruktury a koordinaci
aktivit spojené s rozvojem cyklodopravy, na strané druhé se jedna o Zivy kraj — Destinaéni
agenturu pro Karlovarsky kraj, z.s., ktera ma na starosti propagaci cestovniho ruchu
a cykloturistiky. DilCi kroky byly ale implementovany i dalSimi subjekty, a to zejména mésty
a obcemi Karlovarského kraje.
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1.2.2 Aktivity odboru regionalniho rozvoje a krajského cyklokoordinatora
Implementace Cyklostrategie v letech 2016 — 2022 byla z velké miry postavena na dotacni
a investi¢ni politice Karlovarského kraje. Nize uvedena tabulka ukazuje pfehled celkovych

investic Karlovarského kraje v oblasti cyklodopravy pro obdobi 2016 — 2022.

Tab.1: Pfehled €erpani financi kraje na podporu cyklistiky (v K&), zdroj: Karlovarsky kraj

2016 2 357 000 369 050

2017 3 695 000

2018 3 097 000 500 000

2019 2 759 000

2020 3733 000 200 000 25966 340
2021 3 733 000 1910 000 21 500 000
2022 5300 000 3 515 888

Celkové tak infrastruktura byla podpofena ve vysi 24 674 000 K&. Individualni dotace dosahly
vySe 6494 938 KE&. V roce 2020 kraj investoval 25 966 340 K& do lavky ve SvatoSskych
skalach a nasledujici rok na Usek V&eborovice — Semnice o délce 4,7 km 21 500 000 K&.

Oblast koordinace byla pak zajistovana krajskym cyklokoordinatorem, a to v téchto oblastech:

CYKLOTRASY, CYKLOSTEZKY

+ Planovani a kooperace pfi vystavbé cyklostezek nadregionalnich a pFesahujicich

ramec ORP.

« Udrzba, monitoring, znadeni a pasportizace cyklostezek a cyklotras v kraji

(ve spolupraci s KCT, KSUSKK aj).

- Strategie rozvoje cyklistické dopravy, pfiprava podkladd pro dotace, administrace

dotaci.

INFRASTRUKTURA

» Koordinovani poskytovani dotaci pro rozvoj a doplnéni infrastruktury cyklodopravy,

viz vyse.

+  Znaceni cyklostezek - dotace kazdoroéné KCT 300 000 K&. Tedy v letech 2016 — 2022

celkem 2,1 mil. K&.

« Cykloptjéovny, parkovani, nabijecky, servisni stojany — podpora formou dotace CD.
Ta byla kazdoro€né ve vysi 150 000 K¢, v letech 2016 — 2020 celkem 750 000 K&.

+ Cyklobusy byly podporovany v roce 2018 a 2019, vzdy ve vysi 200 000 K¢.

SLUZBY

« CYKLOPORTAL - informaéni servis pro cyklistiku v Karlovarském kraji.

+ CYKLODOPRAVA - organizace a dotace na sezénni dopravu autobusy a viaky KK.
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« Komunikace s uzivateli cyklostezek, pomoc ORP pfi realizaci jejich zaméra. Den
Cyklostezky Ohfe v letech 2014 az 2022 s vyjimkou 2020.

1.2.3 Aktivity Zivého kraje, destinaéni agentury pro Karlovarsky kraj, z. s.
Ukolem destinaéni agentury je propagace cestovniho ruchu, jejiz sougasti je podpora
cykloturistiky'. Informace jsou nasledné ¢lenéné do tfi kategorii:

e Cyklotrasy?.
e Trailparky?®
e Sluzby pro cyklisty*

1.2.4 Shrnuti, doporuceni z revize

Zakladnim zjisténim revize celého plivodniho dokumentu je fakt, Zze jednotliva opatfeni byla
napliiovana, ale pro navazujici obdobi 2023 — 2030 se doporucuje, aby nova Cyklostrategie
byla jiz spojovana pouze s podporou a budovanim cyklistické infrastruktury (komunikace,
znaceni, sluzby) a s koordinaénimi aktivitami.

Je to i z toho duvodu, Ze podminky a vstupni data proSly od roku 2016 vyraznym vyvojem.
Cyklistika v roce 2022 je jiz jina:

« Dramaticky se zvysila dostupnost elektrokol®

Tab.2: Souhrn prodeje kol 2016 — 2019. Zdroj: Electric Bike Action

Rok CR - cely trh s koly ... z toho elekrokola
2016 300 000 18 000
2017 300 005 30 000
2018 300 015 55 000
2019 300 025 78 000

« COVID-19 vyhnal lidi do pfirody®

« Meéni se nahled na Zivotni styl, a to napfi¢ populaci’
» Rozsituje se sit’ cyklostezek®

+ Cyklistika se dostava do popfedi v mediich

» Pozitivni dopady na fyzické i psychické zdravi populace®

L https://zivykraj.cz/aktivity-a-zazitky/cykloturistika/

2 https://zivykraj.cz/aktivity-a-zazitky/cykloturistika/cyklotrasy/

3 https://zivykraj.cz/aktivity-a-zazitky/cykloturistika/trailparky/

4 https://zivykraj.cz/aktivity-a-zazitky/cykloturistika/pro-cyklisty/

5 https://www.akademiemobility.cz/elektrokola

6 https://www.akademiemobility.cz/aktuality/1197/co-nas-naucil-covid-19-o-doprave-a-mobilite
7 https://www.akademiemobility.cz/zivotni-styl

8 https://www.ceskobezbarier.cz/statistika

9 https://www.akademiemobility.cz/teorie-490
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Na tomto zakladé byly vytvofeny podminky pro tvorbu nové Cyklostrategie, pficemz vime, Ze
DOKUMENT je:

« POTREBNY pro udrzitelny rozvoj v oblasti cyklodopravy, s pfesahem do cestovniho
ruchu, cykloturistiky a sluzeb.

« DULEZITY p¥i zadostech o dotace zejména z evropskych a narodnich zdroja.
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1.3. Analyticka ¢ast Cyklokoncepce Karlovarského kraje 2023 - 2030

V ramci analytické Casti je cilem tohoto dokumentu nejen konstatovat skute€nosti, ale i pfinést
konkrétni tipy a pfiklady dobré praxe s cilem motivovat samospravy a dalSi aktéry v oblasti
rozvoje udrZitelné méstské mobility a Setrného cestovniho ruchu.

1.3.1. Soucasné trendy v cyklistice

Jizda na kole je nejjednodussi a nejpfirozenéjSi zplsob dopravy hned po chdzi. Jeji vyhody
jsou rozmanité. Pravidelna jizda na kole zlepSuje zdravi a prodluzuje délku zivota. Cyklisticka
doprava nepotfebuje fosilni paliva. Lidé, ktefi jezdi na kolech, Setfi parkovaci prostor, jsou tigsi
a pohybuiji se, aniz by vypoustéli do ovzdusi znedistujici latky. Jizdni kolo je idealni dopravni
prostfedek pro déti, které by jinak jejich rodi¢e museli vozit, nej¢astéji autem. Cyklisté, vytvareji
svébytnou a pestrou cyklokulturu, ktera je podhoubim pro fungujici ob&anskou spole¢nost atd.

Cyklistika obecné zaziva v poslednich letech velky boom. Jizda na kole je dle statistik jednou
z nejCastéjSich forem aktivniho traveni volného €asu a rekreace.

TOP 15 SPORTU Z POHLEDU ATRAKTIVITY PRO AKTIVNi SPORTOVANI
11. Auto a moto sport

7. Volejbal 12. Sportovni stielba
8. Badminton

1. Bowling a kuzelky

4. LyZovani 14. Ledni hokej

MUZI ZENY OD 15 DO 44 LET NAD 45 LET
1yt |
22 Cylistia
CEIAET 360 3 Ltovini

4. Sportovni aerobik a fitness

) 5-Stolnitenis RS lyfovéni |

7. Kolegkové brusle

8. Sportovni aerobik a fitness

10. Kolegkové brusle L 10.Sipy |

i Sy Wi stonitens <CETE
2 Sy |

Obrazek 1: Vysledky — TOP sporty (aktivni sportovani), zdroj: Narodni sportovni agentura, 12/2020

Cykloturisté jsou vyznamnou specifickou cilovou skupinou v rdamci cestovniho ruchu. Cyklistika
je ale také jednou z nejpopularngjSich forem individualniho a kolektivniho sportovani at' jiz
v rekreaCni nebo vykonnostni roviné. V neposledni fadé roste vyznam cyklistiky jako
preferovaného pravidelného zpusobu dopravy do prace nebo do Skoly. Potencial vSech
zpusobu vyuziti kola, vyjma snad pouze vykonnostni cyklistiky, poroste dale s rozmachem
elektromobility. Také pandemie Covid-19 pfinesla zcela nové vyzvy. Zdravi a bezpeci obyvatel
se stalo nejvétsi prioritou a nékteré vliady nebo vedeni mést na toto reagovali ve smyslu
pfirozené zvySeného zajmu o cyklistiku (individualni turistika a cykloturistika mély v dobé
lockdownu vyjimky z karanténnich pravidel).
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Tab.3: Vyvoj navstévnosti vybranych stezek cyklisty v obdobi 2016/2022
Zdroj dat: www.mereninavstevnosti.cz. Zpracovani dat: Partnerstvi, 0.p.s.

GW Jizera Mala Skala - Krizky 76 752 119 224 35,6%

Roudnice nad

Labska stezka Labem 63 711 67 870 6,1%
CS Brno-Viden Opatovice 76 212 111 223 31,5%
CS Brno-Vider Rajhrad 135 089 173 076 21,9%
Krusnohorska
magistrala Cinovec 9 666 11 577 16,5%
KruSnohorska
magistrala VitiSka 4 151 5639 26,4%

Celkem cyklisté 367 597 488 609 24 8%

A dal§i vyzvy pfichazeji kvali nutnosti pfizplsobit investice pozadavkim Zelené dohody
pro Evropu (Green Deal). Cilem EU je nejpozdéji do roku 2050 dosahnout klimatické neutrality.
Podpora a rozvoj cyklistické dopravy se nabizi jako jedno z feSeni jak pro oblast vefejného
zdravi, tak pro ochranu klimatu.

Pozitiva cyklistiky spocivaji nejen ve zvySovani kondice a zdravi konkrétniho jedince, ale
zejména cyklodoprava ma, v kontextu neustéle rostouci individualni automobilové dopravy,
zasadni vyznam v oblasti udrzitelného rozvoje mést, samoziejmé& spolu s pési a vefejnou
hromadnou dopravou. Tam, kde je pro jizdni kolo zfizena bezpeéna sit' infrastruktury bez
stresu zjizdy v nebezpetném provozu, stava se kolo opét prokazatelné nezastupitelnou
a popularni soucasti dopravniho mixu. Cyklisticka komunita a cyklisticka kultura je dokladem
rozvinuté spoleCnosti. Cyklistika je ale také nezanedbatelnou soucasti ekonomiky
a regionalniho rozvoje.

Role cyklistické dopravy je pak zakotvena v Koncepci méstské a aktivni mobility pro
obdobi 2021 — 2030, ktera je jednim z navaznych dokument Dopravni politiky CR 2021 -
2027, s vyhledem do roku 2050"". Koncepce méstské a aktivni mobility rozpracovava hlavni
zasady dopravni politiky do podminek samospravy. Re$i problematiku planovani udrzitelné
méstské a aktivni mobility v souladu s navrhy a pozadavky na feSeni meéstské mobility
ze strany Evropské komise a vychazi ze zkuSenosti s prvni generaci pland udrzitelné méstské
mobility (SUMP), které jiz néktera mésta v pfedchazejicich letech zpracovala. Jednim z pilifQ
tohoto dokumentu je pak i podpora cyklistické dopravy, ktera je spojena s CykloVizi 2030.

DalSi podrobnosti o trendech v cyklistice jsou uvedeny v priloze 5.

10 https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Koncepce-mestske-a-aktivni-mobility-
pro-obdobi-202

11 https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Dopravni-politika-CR-pro-obdobi-
2014-2020-s-vyhled?returl=/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI
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1.3.2. Definice patefnich cyklotras KK v Cyklostrategii 2016 — 2022 a jejich analyza
1.3.2.1.  Hodnoceni soucasneho stavu sité cyklotras a cyklostezek
Patefni trasy Karlovarského kraje bny jiz definovany v Cyklostrategii 2016 — 2022.
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Obrazek 2: Paterni cyklotrasy Karlovarského kraje definované v roce 2016, zdroj: Karlovarsky kraj

Na potfeby cyklistl Ize nahlizet dle uCelu vyuZiti jizdniho kola jako prostfedku pro dopravu,
nebo jako prostfedku pro rekreaci a turistiku. Zakladni potfebou je ale vzdy bezpecna
komunikace, resp. trasa. Pro rozvoj cyklodopravy je pak zasadni zejmeéna rychlost spojeni,
pro cykloturistiku spiSe atraktivita trasy. V idealnim pfipadé se tyto aspekty setkavaiji.

Soucasné i délku proznaCenych cyklotras je nutno vnimat v kontextu vyvoje znaceni
cykloturistickych tras, kdy z pohledu dnesnich trendd a pozadavkl na bezpecné a atraktivni
vedeni tras, je toto mnohdy problematické. Cyklotrasy jsou vedeny €asto po silnicich Il. a lIl.
tfidy. PfestoZe se technicky stav silniéni sité zlepSuje, vyznamné na téchto komunikacich
narlista hustota provozu motorovych vozidel, a proto jsou pro vedeni cyklotras dnes jiz
vétSinou nevhodné. Méné frekventované mistni a ucelové komunikace a vyuZitelné polni
a lesni cesty, jsou naopak €asto ve velmi Spatném technickém stavu limitujicim jejich sjizdnost
ve smyslu bezpec€nosti i komfortu. Toto v poslednich letech dale umocriuji disledky tézby
spojené s kurovcovou kalamitou, kterou byl pravé kraj vyrazné postizen.

Soucasné infrastrukturu pro cyklodopravu v intravildnu obci a jejich dojezdové vzdalenosti Ize
mnohdy vyuzit i pro rozvoj navazujici rekreacni cyklistiky a cykloturistiky. Nastup a rozvoj
elektrokol pak zvysSuje limity pro pfijatelnou dojezdovou vzdalenost, aste¢né eliminuje faktor
Clenitosti uzemi a otevira prostor pro nové cilové skupiny ve smyslu potencialu cykloturistiky
a cyklodopravy v uzemi.
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Analyza dopravniho rezimu patefnich cyklotras (dalkovych a regionalnich) je rozvedena
v nasledujici kapitole 1.3.2.2.

1.3.2.2.  Provedeni Setfeni paternich cyklotras Karlovarskeho kraje
Cilem této kapitoly bylo provést Setfeni a vyhodnoceni potfeb Karlovarského kraje v oblasti
aktivni mobility se zaméfenim na rozvoj sité patefnich cyklostezek.

Karlovarsky kraj se prezentuje tim, ze ma vyznaceno pfes 2100 km cyklotras, ale Zadna studie
neukazuje, nakolik jsou tyto cyklotrasy bezpecné.

= cyklotrasa

0 5 10 20 Kilometry
I 1 | i I 1 i I

Obrazek 3: Mapa cyklotras Karlovarské kraje; zdroj: vlastni zpracovani

Samotny prazkum dopravniho rezimu pro cyklisty v Karlovarském kraji byl proveden
na cyklotrasach prvni a druhé tfidy.

V Karlovarském kraji se nachazi celkem 500 km cyklotras prvni a druhé tfidy (celkovy soucet
vSech cyklotras bude vétsi, nez je dané Cislo, protoZze se nékteré cyklotrasy na nékolika
mistech potkavaji). Souhrnné vyhodnoceni je uvedeno nize. Vysledky k jednotlivym
cyklotrasam jsou uvedeny v pfiloze 4 tohoto dokumentu.

Pro potieby Setfeni byly pro atribut ,Dopravni rezim pro cyklistu v daném useku“ stanoveny
tyto hodnoty:

e 1 -slouceni ,klasickych* samostatnych cyklistickych komunikaci. Dopravni rezim C8,
C9, C10, C7 + vjezd cyklistu povolen

a - C7 + vjezd cyklistl povolen

b-C8

c-C9

d-C10

Poznamka — kazdy kraj si mGze vybrat, zdali bude zadavat jen jeden udaj, nebo

bude dale specifikovat jednotlivé Useky

e 2 - Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel. Dopravni rezim B11 + polni, lesni cesty

O O O O O
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e 3 -Polni a lesni cesticky, neoznacené cesty
e 4 - ZKklidfujici opatfeni (zahrnuje vSechny uvedené moznosti, aniz by se dale
rozliSovaly)
o a. Zklidnéna zdéna 30, obytna zéna, cyklisticka zéna,
b. E12 cykloobousmérka,
c. V20 piktokoridor,
d. Jizdni pruhy pro cyklisty V14 + IP20 nebo ochranny jizdni pruh
Poznamka — kazdy kraj si mize vybrat, zdali bude zadavat jen jeden udaj, nebo
bude dale specifikovat jednotlivé Useky
e 5-Komunikace s minimalnim zatiZzenim (1500 voz./den)
e 6 - Zatizena komunikace

O O O O

Zavér Setreni:
Celkem bylo monitorovano 11 dalkovych a regionalnich cyklotras o celkové délce 500 km. 50%

z nich vede po silnicich s minimalnim zatizenim a dalSich 16,7% po zatiZzenych silnicich.
Po bezpeénych cestach pro cyklisty vede 33,3%.

Tab. 4: Vyhodnoceni 500 km dalkovych a regionalnich cyklotras, zdroj: vlastni zpracovani

A - - 0
o 03 C 03 C 0

1 62504 12,5
2 82887 16,5
3 7082 14,1
4 13355 26,7
5 250008 50,0
6 83495 16,7
Celkem 500095 100

Obrazek 4: Podil jednotlivych atribut na vybraném vzorku 500 km cyklotras; zdroj: viastni zpracovani

Z prizkumu je tedy zfejmé, Ze 66,7 % dalkovych a regionalnich cyklotras v kraji vede
po silnicich, coz je s ohledem na zvysujici se intenzitu automobilové dopravy alarmuijici.
Jedinou vyjimkou je v Karlovarském kraji Cyklostezka Ohfe. Tento prizkum je ale prvni
v republice, ktery poskytl relevantni data o tom, Ze tomu tak skuteéné je, coz také néco
vypovida o kvalité a bezpecnosti cyklotras. Pravé toto zjisténi tak pfinasi padné argumenty
pro rozvoj sité paternich cyklostezek, kterym se bude dale zabyvat navrhova &ast.
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1.3.2.3.  Narodni cyklotrasa ¢. 6 (Cyklostezka Ohre)

Na krajskou patefni Cyklostezku Ohfe byla v minulém obdobi soustfedéna nejvys3i pozornost.
Cyklostezka byla prodlouzena obéma smeéry - zapadné i vychodné. V sou€asnosti stezka
propojila cely usek mezi Chebem a Karlovymi Vary a tvofi tak bezpe€nou a samostatnou
cyklistickou komunikaci v délce 55 km. Stala se tak kvalitni komunikaci vhodnou pro vedeni
evropskych a narodnich tras. Proto je po cyklostezce vedena narodni trasa €. 6. a evropska

cyklotrasa EuroVelo 4.

——— Cykiontesin Oty - plingany cosk

Cykitminsin Dy - sxakyici ek

Hrgndcm oibdasd [T

Hrane ocg

e ¥
:l Hranice kraje 1:250 000 ] - 1 9 Enfwee e ratendl inkead 077 OFE

Obrazek 5: Patefni cyklostezka Ohre, stavajici a planovy stav, zdroj: Karlovarsky kraj

Nicméneé i na Cyklostezce Ohfe se planuje realizovat fada dalSich Useku. Nize je uveden jejich
prehled.

Stranka | 19



Tab. 5: Popis planovanych opatfeni na Cyklostezce Ohre a stav jejich opatfeni

Projekt ma stavebni

Zazitek v Cyklotrasa vedena po povoleni, probiha
pfirodé/Pomezi nad frekventované silnici Il. aktualizace projektové
Ohfi - Cheb 4500 tfidy dokumentace
Sabina/alternativni Cyklotrasa vedena do Projekt ma stavebni
vedeni/kratsi, lepSi prudkého stoupani v obou povoleni, podana Zadost
profil 2100 smérech IROP
Dopravné nebezpecny a
Most Citice - velmi frekventovany Usek
Vedeno po frekventované | Studie, doplfiovani uzemné
Loket Nadrazni 700 silnici, pfes koleje technickych podkladu
Nevyhovujici povrch,
Napojeni CS Ohfe neprehledny prejezd
do aredlu KUKK 250 komunikace Studie
Dalovice — vedeno po frekventované Zazadano o stavebni
VSeborovice 1700 silnici, pfes obec povoleni
Stavajici vedeni po
nefrekventované

komunikaci je, a nejspise i
bude, objiZzdéno po silnici s

Semnice — Kyselka / provozem kamionu. Je tfeba vyvolat jednani
alternativni vedeni ZVAZIT PIKTOGRAMOVY | KSUSKK, PCR aKVK o
po 11/222 4300 KORIDOR moznosti vyznaceni
Kyselka - RadoSov — Stavajici vedeni po silnici | Zadost o Uzemni rozhodnuti
Velichov 5 Il tFidy, nevhodné predpokladano v roce 2023
Stavajici vedeni po silnici
Velichov - Vojkovice 2270 Il tfidy, nevhodné Studie, nutno aktualizovat
Lavka Boc - nadrazi
CD - Havarijni stav Stavebni povoleni

Stavajici vedeni po silnici
) Il tfidy, nevhodné, Spatny
Bo¢ - hranice KK/UK 2300 profil Studie, nutno aktualizovat

1.3.2.4.  Narodni cyklotrasa ¢. 23 (Magistrala Krusné hory)

KruSnohorska magistrala je vyznamna hfebenova cyklotrasa s velkym turistickym potencialem.
Trasa vede od svého vzniku pfevazné po stavajicich krajskych silnicich, v nékterych usecich
i po silnicich Il. tFidy. AZ na nékteré kratké Useky je to stale ptvodni koridor trasy, ktery je jiz
na mnoha mistech zatizen narudstajici dopravou (hlavné usek Médénec - Bozi Dar - Horni
Blatna). Karlovarsky kraj ma vypracovanou vyhledavaci studii na vedeni planované
cyklostezky, tato studie je aktualné revidovana v souvislosti s planovanym vyhlaSsenim CHKO
Krusné hory.

1.3.2.5.  Narodni trasa ¢. 35 (Plzer - Médénec)

Trasa vedena po okraji Karlovarského kraje a po vychodnim okraji Doupovskych hor lezi tak
trochu na okraji zajmu cyklistd Karlovarského kraje. Kratky Usek trasy vedeny Karlovarskym
krajem je nejatraktivngj$i v iseku Manétin - Zlutice - Chy$e - Valeg, kde propojuje tfi zamky
a historické mésto Zlutice. BohuZzel mezi Zluticemi a Val&i (a2 do Podboranského Rohozce
v Usteckém kraji) vede trasa po silnicich Il. tfidy s vy$8im provozem vozidel, coZ zptsobuje

Stranka | 20



i maly zajem o tuto trasu. Mésto Zlutice sice pfipravuje projekt na samostatnou cyklostezku
mezi Zluticemi a Chysi, ale prace postupuji velmi pomalu.

1.3.2.6.  Narodni trasa & 36 (Magistrala Cesky les)

Magistrala patfi mezi nejstarsi znacené trasy v Karlovarském kraji. Je to horska trasa, u které
nékterych mistech jiz byla trasa pfelozena na vhodnéjSi komunikace (napf. usek pfes Starou
Vodu byl pfelozen pfes Haje a Vysokou) a ve Tifech Sekerach byla trasa pfeloZena ze silnice

na nové bezpecnégjSi mistni komunikace postavené v ramci pozemkovych Uprav.
V soucasnosti vedeni trasy odpovida potfebam narodni horské trasy.

1.3.2.7.  Narodni trasa ¢. 39 (Ohre-Strela-Berounka)

Trasa vede v souc€asnosti bohuzel jen po méné kvalitnich komunikacich. V useku mezi Polomi
a Ratibofi vede i po lesnich cestach sjizdnych jen na horskych kolech, a proto kvalita povrchu
zdaleka nevyhovuje vedeni evropské a narodni trasy.

1.3.2.8.  Planovana Cyklostezka Tepla

Cyklostezka Tepla tvofi idealni severojizni osu kraje a nabizi témér idealni spojeni mezi
Marianskymi Laznémi a Karlovymi Vary. Na tuto osu mohou pak celkem snadno navazat
stezky z TouzZimska, napf. podél Otrocinského potoka, nebo stezka do Marianskych Lazni. Pro
vybudovani cyklostezky svédcCi i fakt, Ze cesta udolim Teplé (na useku BeCov nad Teplou -
Karlovy Vary) je v sou€asnosti mozna pouze po silnici I. tfidy s pomérné hustym provozem.
Mésto Be€ov nad Teplou se stalo diky hradu a zamku s relikvidfem sv. Maura velmi silnym
turistickym magnetem. | kdyZ je Be€ov nad Teplou nyni dostupny po znacené cyklotrase 362
(Teplda — Loket), je to pro tak vyznamné turistické misto nedostate¢né. Zaroven by tato
cyklostezka umoznila obyvatelim karlovarské aglomerace vyjezd do venkovské, méné
urbanizované oblasti. Cyklostezka podél Teplé by zcela jisté slouzila i méné zdatnym cyklistim
pro snadnou pfepravu do BeCova nad Teplou jak z krajského mésta, tak z TouZimska
i Marianskych Lazni. Rovnéz je tu vyhoda soubé&zné Zelezni€ni trati s nepretrzitou pfepravou
kol ve vlacich mezi Marianskymi Laznémi a Karlovymi Vary.

1.3.2.9.  Planovana Cyklostezka Svatava

Na propojeni koridoru Sokolov — Olovi — Kraslice — Klingenthal je zpracovana studie na
cyklostezku ze Svatavy do Kraslic s napojenim na Klingenthal. Tato studie se v sou¢asné dobé
diky aktivité Svazku obci Kraslicka obnovuje a doplfiuje o feSeni mezi Olovim a Rotavou, které
by se zcela vyhnulo silnici. Dale existuje studie napojeni této trasy do Sokolova, na cyklostezku
po rekultivovanych vysypkach vedouci ze Sokolova do Lomnice a na systém stezek kolem
jezera Medard. V gesci mésta Rotava se zpracovava studie napojeni tohoto mésta na koridor
podél feky Svatavy s vyuzitim byvalé Zelezni¢ni vleCky. Cyklostezka Svatava by se tak méla
stat vyznamnou dopravni spojnici Sokolova a Kraslic s prejezdem do Saska. Vzhledem
k planovanému vedeni stezky podél feky by stezka byla nejen svym smérem ale i vySkovym
profilem velmi pfitazliva pro Sirokou cyklistickou vefejnost.

1.3.2.10. Cyklostezka Bystrice — dokonceni projektu

Podél ficky Bystfice se v minulosti vybudovalo nékolik useku cyklostezky a vzniklo bezpecné
propojeni mezi Ostrovem a Merklinem. Od té doby se dal$i rozvoj této stezky zastavil. Pfitom
ma stezka velky dopravni potencial. P¥i jejim prodlouzeni z Ostrova na cyklostezku Ohfi ve
Velichové a na druhé strané z Merklina do Perninku by se mohla stat jednou z hlavnich
pristupovych cyklistickych komunikaci do Krusnych hor.

1.3.2.11. Cyklostezka Rolava
Z Karlovych Vari smérem na Novou Roli byla do roku 2010 dokonéena po nékolika etapach
cyklostezka podél Rolavy v délce 8 km. Vede po ni trasa ¢. 2009 a ta pak dal pokracCuje na
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Nejdek a Nové Hamry. Cyklostezka je hojné vyuzivana a stava se vyznamnou spojnici do
Krusnych hor. Od roku 2013 po ni také vede Karlova stezka, ktera pfivadi mnoho cyklistd ze
sousedniho Saska. Cesta z Nejdku do Novych Hamru spojuje pomérné vytizena silnice, proto
je trasa 2009 vedena pres Tisovou, a to je uz pomérné velké stoupani. Z tohoto divodu
vyuzivaji néktefi cyklisté zminénou silnici, coz neni z hlediska bezpeénosti zadouci. Také
zfizovatel Karlovy stezky planuje pfeloZzku znaceni Karlovy stezky na tuto silnici. Proto by bylo
vhodné zacit fesit vybudovani samostatné cyklostezky mezi Nejdkem a Novymi Hamry.

1.3.2.12. Planovana Cyklostezka ASska

S velkym rozvojem cyklistickych komunikaci v okoli ASe, zaméfenymi na propojeni se Saskem
a Bavorskem, se stale vice objevuje pozadavek na propojeni ASska s vnitrozemim,
s FrantiSkovymi Laznémi a Chebem. Po dokondeni uUseku Cyklostezky Ohfe meazi
Chocovicemi a Chebem je tento pozadavek jesté akutnéjsi. Jiz dfive mésto AS pfipravovalo
studii na hlavni (patefni) trasu na propojeni s méstem Cheb. Méla vést po byvalych signalkach,
narocnym terénem, cozZ nebylo pro hlavni trasu dost vhodné. Mozna proto nebyla doposud
zrealizovana.

1.3.2.13. Regionalni trasa ¢. 604 (Chebska panev)

Z regionalnich tras si zaslouzi pozornost trasa 604. Je to trasa, ktera ma propoijit Cyklostezku
Ohfi s Plzenskym krajem, konkrétné s Chodovou Planou a napojit se tam na stavajici
cyklostezku do Plané. Cast trasy z Kynsperku do Dolniho Zandova je jiz vyznadena. Dalsi
Uusek smérem na Lazné Kynzvart je zavisly na vysledku jednani o pronajmu pozemku na byvalé
stfelnici v Dolnim Zandové.

Tato trasa by se v budoucnu méla stat dilezitym cyklistickym koridorem pro spojeni obci
v Chebské panvi s Marianskymi Laznémi a jeji navaznost na Plzenisky kraj. Vystavba
cyklostezky Chebskou panvi (mezi Ceskym lesem a Slavkovskym lesem) by méla vyhody
velmi pfiznivého vyskového profilu a stala by se tak dllezitou cyklistickou tepnou podobné jako
Cyklostezka Ohfre.

Po vybudovani cyklostezky by se dalo objizdét jedno z nejkriti¢téjSich mist — silnice I. tfidy
mezi Starou Vodou a Dolnim Zandovem. Cyklostezka by se napojovala na CS Ohre,
a zpfistupnila cyklistim vyznamné turistické cile zamek Kynzvart a Marianské Lazné. Stezka
by pak mohla pokraCovat do Plzeriského kraje, do Chodové Plané s atraktivnim rodinnym
pivovarem a dal na jiz vybudovanou cyklostezku do sousedni Plané. Zaroven bude cesta
Chebskou panvi svym profilem snadnym dopravnim propojenim na patefni Cyklostezku Ohre
z Plzeriského kraje a Marianskych Lazni.
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Obrazek 7: Kriticky usek na cyklotrase 604, ktera je vedena po 1/21, zdroj foto. spolek Partnerstvi pro méstskou
mobilitu, z. s.,
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1.3.2.14. Sumarizace hlavnich problémut na dopravni siti pro cyklisty
Sumarizace hlavnich problém0 na dopravni siti pro cyklisty, které by mély byt pfednostné

feseny:

1.

2.

© N

N -

LZazitek v pfirodé“ cyklostezka Pomezi nad Ohfi — Cheb, nebezpelny usek silnice 606
(existujici platné stavebni povoleni)

Nebezpecna kfizovatka, most v Citicich, iniciovat FfeSeni cyklostezky v pfipadé
rekonstrukce mostu

Opravy nevyhovujicich usekl Cyklostezky Ohre (Kralovské Pofici - Loket, Straz nad
Oh¥i), realizace do 06/2023

Most Pfebuz (projektova dokumentace, havarijni stav), vystavba bude probihat v roce
2023

Novy usek Cyklostezky Ohfe Dalovice — V3eborovice (dokumentace ke stavebnimu
povoleni) pfedpoklad realizace do roku 2025

Loket, ulice Nadrazni (studie, feSi se pozemky)

Dokonéeni projektu Cyklostezky Ohfe k napojeni do Usteckého kraje

Nebezpeény Usek cyklotrasy 604, kde je nutné jet po silnici 1/21 u obce Dolni Zandov.
V tomto useku je nutné vybudovat novou cyklostezku, ktera by vedla podél silnice 1/21
Bariéra na cyklotrase 604 tvofena novym obchvatem Marianskych Lazni, kdy
cyklotrasa  kfizi  silnici  1/230 (pfesné se jedna o misto zde
https://mapy.cz/s/baporaguna. Dal$im divodem je, Ze tudy by méla vést paterni
cyklotrasa CR

" NEspegt, %) ? ACH Yoy

{ KRS Icp

Obrazek 8: Mapa aktualnich problematickych mist v Karlovarském kraji v roce 2022, zdroj: Karlovarsky kraj

Navrhované cyklistické komunikace a trasy vychazeji zrealnych potfeb a aktivit obci.
Soucasné by mély byt podporovany i dalSi useky. Jde o Useky, kde je nutné vybudovat
cyklostezky predevsim v ramci dojizdéni do zaméstnani, Skol, pro posileni bezpecénosti
silniéniho provozu z obci do mést a nasledné mezi obcemi. Do seznamu problematickych
usekl jsou tak zafazené i dalSi useky, které byly navrZzeny k feSeni Karlovarskému kraji
v prubéhu zpracovani této Cyklostrategie. Jedna se o:

Useky vramci vyhledavaci studie na feSeni nedostatecnych usekl cyklotras,
cyklostezek a kritickych mist:
o Drmoul, obnova cesty na Pracharnu
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Drmoul - Hamrniky
Lazné Kynzvart, stezka z mésta k zamku
Tfi Sekery, propojeni na Cech
Tfi Sekery, cesta k zaniklé obci Kyks
Tri Sekery, stezka do Sekerskych Chalup
Valy, cesta k Hajence
Vlkovice, cesta do Marianskych Lazni
Vlkovice, cesta kolem Horky v Martinové
Zadub-Zavisin, cesta na Krakono$
Zadub-Zavisin, cesta kolem Milhostovskych mofet
Marianskolazensko, propojeni Slatina — Mahring
Marianskolazerisko, propojeni na Mohelné
Marianskolazernsko, Stfed Evropy

o Marianskoléazerisko, propojeni Staré Vody a Dolniho Zandova
¢ Usek od katastru Semnice (8ast Dubina) aZ k rado$ovskému dfevénému mostu.
e Usek od rado$ovského mostu k hranicim Velichova.
o Lavky v RadoSové pres feku Ohfe
o Cyklostezka Chodov - Loket pfes Nové Sedlo
e Cyklostezka Sabina
o Cyklostezka Chodov - Bozi¢any
e Cyklostezka Svatava — Hfebeny
o Lavky pfes feku Ohfe k nadrazi v obci Bo¢

O O O O O O O O O O O o O

1.3.3. Znaceni cyklotras v Karlovarském kraji

Znacené cyklotrasy mély prevazné cykloturisticky vyznam. Snahou bylo propojit zajimavé
turistické cile, pfi¢emz cyklotrasa nemusela byt zna¢ena tou nejkratsi cestou. Preferovala se
atraktivita cesty. Takto vznikla sit dalkovych, regionalnich a mistnich cyklotras. K tomu se jesté
pfidala sit nadfazenych cyklostezek EuroVelo a fady tematickych cyklotras. Diky tomu se
stalo, Zze cyklotrasy jsou povazovany za zalezitost orientacniho znaceni a produktu cestovniho
ruchu, resp. cykloturistiky. Az postupem doby se za€alo hovofit o znalenych cyklotrasach
v tom smyslu, Ze maji i dopravni vyznam. Vice o principech znaceni cyklotras je uvedeno
v priloze 6.

Karlovarsky kraj kazdoro¢né poskytl KCT dotaci ve vy$i 300 000 K&. Tedy v letech 2016 —
2022 celkem 2,1 mil. K&. Diky ni bylo mozné udrzovat a znac€it nové cyklotrasy. Tento trend by
bylo vhodné udrzovat i v dalSich letech.

1.3.3.1.  Znacené cyklotrasy
K 1. 1. 2022 je v Karlovarském kraji k dispozici 2168 km znadenych tras KCT.

Popisy cyklotras jsou postupné aktualizovany na cykloportale Karlovarského kraje. V ramci
Cyklostrategie 2016 — 2022 probé&hly tyto zmény:

Nové trasy a zmény v roce 2021

o Trasa 604 byla prodlouzena do Plané.

o Trasa 604A - paralelni trasy 604 vede pfes centrum Marianskych Lazni.

o Trasa 2069 byla prodlouzena z Drmoulu do Dolniho Kramolina.

e Trasa 6 byla pfeloZzena ze silni¢niho Useku mezi Dalovicemi a RadoSovem na nové
vybudovanou cyklostezku pfes Kyselku a tabofisté Hubertus.
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Trasa 2070 byla pfeloZzena na nové vybudovanou cyklostezku mezi Podhradem a
Slapanskou trati.

Trasa 2135 byla v katastru mésta Krasno preloZzena ze silnice Il. tfidy na novou
obsluznou komunikaci.

Byla vyzna¢ena nova propojka u Horniho Slavkova mezi rozcestim ,Kozi Vrchy" CT
2021 a rozcestim ,U BoSifan" CT 2017.

Nové trasy a zmény v roce 2020

Trasa 2216 byla prodlouzena z Hanova na Krakonos$ u Marianskych Lazni.

Trasa 2257 byla zruSena a nahrazena trasou 2216.

Trasa 2253 byla prodlouZzena do Be€ova nad Teplou.

Trasa 36 (magistrala Cesky les) byla u Tfi Seker pfeloZena.

Trasa 2068 byla pfeloZzena a prodlouZena

Trasa 6 (Cyklostezka Ohre) byla ve Svato$skych skalach preloZzena na novy most'2.
Byla vyznacena propojka mezi Loukou a Novou Vsi s odboCkou ke Grunské kyselce
(Magnezii).

Trasa 2011 byla v Hornim Zdaru prelozena.

Byla vyznadena propojka mezi Hornim Zdarem a Bystfici.

Nové trasy a zmény v roce 2019

Trasa 2062 byla v kvétnu prodlouzena na obou koncich a nahradila zaroven trasu
2066, ktera byla zrusena.

Trasa 2058 je nyni ukon¢ena v Hranicich.

Trasa 2057 byla pfelozena a vede nyni pfes Hazlov.

Byla vyznaCena nova cyklotrasa 2286, ktera nahradila trasu Liba 1. Trasy v okoli Libé
(Liba1, Liba 2, Liba 3) byly zruSeny.

V Okoli Marianskych Lazni byly provedeny tyto zmény ve vedeni cyklotras:

2136 - prodlouzena do Marianskych Lazni a nahradila 2142

2138 - konci nyni v Marianskych Laznich.

2139 - trasa je prodlouzena do Vikovic.

2142 - trasa je zruSena.

2253 - trasa je pfeloZzena na Farskou kyselku.

2254 - trasa je pfeloZzena a prodlouzena do Kostelni Bfizy.

Nové trasy a zmény v roce 2018

Zmeény vedeni tras:

Trasa 2198 byla &asteéné prelozena.

Trasa 2000 byla prodlouzena na obou koncich.
Trasa 2073 byla prodlouzena.

Trasa 2074 byla prodlouzena.

Trasa 2227 byla prodlouzZena.

Nové cyklotrasy: 2001, 2003, 2229, 2279

Nové trasy a zmény v roce 2017

Prelozka trasy 2044, byla ¢astecné prelozena prodlouzena pres Lomnickou vysypku
do Sokolova.

12 Cyklotrasa vede takto - https://mapy.cz/s/coculoludo
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e Prelozka trasy 2043

e VyznaCena spojka 2016A.

e Prelozka trasy 2017 v Hornim Slavkové.

e Prelozka hlavni trasy Karlovy stezky v Nejdku.

o Vyznagena odbocka k Porcelanove zastavce ve Staré Roli.
e Byl vyzna€en novy usek trasy EuroVelo 4 v Chebu

Nové trasy a zmény v roce 2016

Byla vyznadena nova trasa 2019 z Be¢ova nad Teplou pres Cistou a Dil Jeronym do Biezové
u Sokolova.

Byly provedeny zmény ve vedeni tras: 2232, 2179, 2074, 36, 2248, 2005, 2178, 2284, 2022,
2184 - trasa byla zruSena

Byly vyznaceny tyto propojky: 361A, 2026A, 2068A, 2005A, 2005 (tato trasa je v provozu jen
v letni sezoné v dobé& provozu lanovky).

1.3.3.2. EuroVelo

Evropska dalkova sit EuroVelo'®, kterou koordinuje Evropska cyklisticka federace (ECF), jenz
je u nas zastoupena Nadaci Partnerstvi, zahrnuje 16 evropskych dalkovych cyklotras
presahuijici celkovou délkou 70 000 km. V Cesku je trasovano vice nez 2 100 km &astedné jiz
logem proznacenych evropskych cyklotras EuroVelo €. 4, 7, 9 a 13. Napfic republikou z Chebu
pres Prahu a Brno az do Bohumina vede EV 4, podél hranice v minulosti délici Evropu na dvé
nesmifitelna spole€enstvi provede cykloturisty EV 13, podél dvou nejvétsich fek Labe a Vitavy
z Hfenska do Vy3siho Brodu Ize putovat po EV 7 a z Jeseniku k vinicim JiZzni Moravy do
Postorné po EV 9. Jednou z vyhod dalkovych tras EuroVelo je dobré napojeni na vefejnou
dopravu, pfedevSim na vlaky, pfivozy a cyklobusy. Trasy EuroVelo vedou po stavajicich
narodnich €i regionalnich cyklotrasach a jsou jednotné oznaeny mezinarodné srozumitelnym
symbolem charakterizujicim evropsky kontext tras, Cislem a nazvem trasy. Trasy EuroVelo
budou postupné také prochazet certifikaci.

Karlovarskym krajem prochazi trasa EuroVelo 4 a trasa EuroVelo 13

w X %
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w X % w X %
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* &
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EuroVelo

) 8 :
‘4179
- # +* , +* *
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Iron Curtain Trail

Central Europe Route Sun Route Baltic— Adriatic

Obrazek 9: Logoznaceni mezinarodnich cyklotras EuroVelo, zdroj. Partertnerstvi, o.p.s.

1.3.3.3.  Tematické cyklotrasy

S rozvojem specifické infrastruktury pro cyklisty a s tim, jak rostl potencial cykloturistiky ve
smyslu cestovniho ruchu a regionalniho rozvoje, se zaCaly objevovat i projekty sméfujici k
realizaci tématickych cyklotras, které zdlraznuji konkrétni potencial daného uzemi a maji
specifické nosné téma.

13 www.eurovelo.com
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V Ceské republice je pak z tzv. ,Fi¢nich stezek” nejaktivngjsi Labska stezka, ktera je oznacena
prakticky od pramene Labe a na naSem uzemi navazuje na uspé&sny némecky model. Aktivni
koordinatofi v Cesku i Né&mecku, spoleény marketing trasy a postupné zapojovani
podnikatelskych subjektl vyvolava nasledné tlak na vystavbu infrastruktury. A atraktivni trasa
nabizejici nové delSi a souvislé Useky bezpecné a kvalitni infrastruktury spolu s rozrlstajici se
nabidkou sluZeb pak zpétné laka dalsi turisty.
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www.labskastezka.cz , www.moravskastezka.cz , www.cykloohre.cz , www.cyklostezkabecva.cz

Obrézek 10: Tematické dalkové cyklotrasy v CR, zdroj. Partnerstvi, 0.p.s.
V Karlovarském kraiji je dale vyznacena cela fada dalSich tematickych cyklotras:

o Cyklotrasa Euregio Egrensis
o ValdStejnova cyklotrasa

e Mostni stezka

o HalStrovska stezka

o Karlova stezka

o KfFizkova cesta

1.3.4. Jizdni kolo, vefejna doprava a systémy sdileni kol

Vhodnou kombinaci jizdniho kola a vefejné dopravy lze dosahnout velmi pohodiného,
rychlého, ekologického a svobodného zpusobu pfemistovani. Zakladnim predpokladem je
kvalitni sit vefejné dopravy vcetné relativné Sirokych moznosti pfepravy jizdnich kol v
jednotlivych dopravnich prostfedcich ¢ moznosti uschovy kol na parkovistich ,bike & ride”
(B+R) ¢&i uschovnach, a to jako soucast multimodality. Tato moznost mize byt atraktivni
alternativou individualni automobilové dopravy jak pro dopravu do zaméstnani atp. nebo pro
cykloturistiku. Fungovani multimodality ve smyslu vyuZiti kola v kombinaci s vefejnou
hromadnou dopravou pfedpoklada zejména moznost bezpecného parkovani kola u
dopravnich terminald.

Cesky narodni dopravce Ceské drahy, a. s., provozuje na izemi CR systém pujcoven jizdnich
kol CD BIKE. Na vybranych nadrazich si mtzete vypujéit trekingova kola, v n&kterych stanicich
i détska nebo elektrokola a vylet kombinovat s cestou vlakem. Tim, Ze odpadaji starosti a
naklady spojené s pfepravou vlastniho kola do mista vyletu a moznost vratit kolo tfeba i v jiné
stanici, nez bylo vypljéeno, dava tento systém pujcoven kol vétsi flexibilitu planovani
cyklovyletu. V Karlovarském kraji jsou pujéovny zfizeny vramci ZzelezniCnich stanic
FrantiSkovy Lazné, Cheb, Karlovy Vary - Dolni nadrazi, Karlovy Vary, Marianské Lazné a
Sokolov. V nékterych dalSich si Ize po pfedchozi objednavce kolo vyzvednout. Aktualni
informace jsou k dispozici na webu dopravce'®. Statistické Udaje o vypujéce v8ak nejsou
k dispozici.

14 www.cd.cz/dalsi-sluzby/pujcovny-kol-cd-bike
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DalSim posilenim vyuziti jizdniho kola multimodality ve méstech jsou systémy sdileni kol.
Obecné systemy sdileni aut, kol i kolob&Zek jsou na vzestupu, zdjem zejména mladsi
generace naznacuje trend, Ze motorové vozidlo neni potfeba vlastnit s ohledem na Cetnost
jeho vyuziti a komplikace pfinasejici jeho vlastnictvi. Prvni systém sdilenych kol byl projekt
Rekola', ktery funguje v Praze od roku 2013. Typicka rGzova kola jsou k dispozici ale i
v dalSich méstech. Nejvice mést v roce 2021, a to 23, pokryva svym modelem sdileni Next
Bike'®. Zejména ve velkych méstech pak operuji dal$i spole¢nosti. Z pohledu vefejného
prostoru, ale i bezpecnosti ostatnich u€astnik( provozu a prav vlastnikd nemovitosti, jsou
v tomto méné konfliktni systémy, kdy jsou kolo vracena do urenych parkovacich stanic.
Provozovatelé ve spolupraci s mésty nebo komer¢nimi partnery Casto nabizeji tzv. volné
minuty, ¢asto to byva 15 min, kdy uzivatel vypujcku nehradi. Pro velké mnozZstvi cest je tato
doba dostate¢na, a to dale podporuje atraktivitu vyuziti. V Karlovarském kraji zatim zadneé
mésto néktery zrozSifenych systém( sdileni kol nezavedlo, ale jiz probihaji jednani
NEXTBIKE s Chebem, Sokolovem a Karlovymi Vary. Prizkum, zda by o tyto sluzby byl zajem,
Karlovarsky kraj nedélal.

Obrazek 11 - Sdilena kola NextBike, zdroj: Obrézek 12 - Sdilena kola Rekola, zdroj: Partnerstvi
Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z.s. pro méstskou mobilitu, z.s.

1.3.5. Bezpecnost silni¢niho provozu

Zajem o cyklistku v Cesku roste, jeji oblibu navic je$té¢ posilla omezeni spojena
s onemocnénim Covid - 19. Kromé rekreaéni cyklistiky a cykloturistiky ve volném &ase, stale
vice lidi vyuziva jizdni kolo i pro dopravu do zaméstnani, Skoly nebo za zabavou. Pfestoze
cyklista neni povinen vlastnit zadny fidi€sky prikaz, ze zakona je fidiem nemotorového
vozidla a jako takovy se musi fidit povinnostmi u€astnika silniniho provozu. Samozfejmosti
by mélo byt jizdni kolo v fadném technickém stavu. Kromé funk&nich brzd a fizeni se jedna
zejména o osvétleni za snizené viditelnosti. Kromé ovladani jizdniho kola, musi znat jak
zakladni pravidla, to znamena chovat se ohledupiné a ukaznéné, nikoho neohrozit apod., tak
dodrzovat pravidla provozu na pozemnich komunikacich. Svym chovanim nesmi jezdec na
kole nikoho ohrozit a myslet by mél i na svoji bezpe€nost. Tato oblast je umocnéna rychlym
rozvojem elektromobility, dalezitou cilovou skupinou jsou pak seniofi, ktefi se diky elektrokolu
Casto vraceji po letech do silniéniho provozu v pozici fidiCe. Zakladem je ochranna pfilba, ktera
vlastnim zajmu by ji mél pouzivat kazdy, kdo useda na jizdni kolo. Stejna pravidla pro jizdu se
vztahuji i na jezdce na kolobézkach, vyznamna je pak z pohledu bezpelnosti provozu nova a
rostouci skupina ucastnikud silniéniho provozu na elektrokolobé&zkach.

15 www.rekola.cz
16 www.nextbikeczech.com
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Statistika nehodovosti cyklistt v Karlovarském kraji jsou uvedena nize.
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Obrazek 13: Nehodovost s ucasti cyklistt v Karlovarském kraji (rok 2022/2021), zdroj Observator bezpecnosti
silni¢niho provozu'”, Poznamka — mapa je interaktivni’®

1.3.6. Scitani dopravy

Méfeni intenzity dopravy na dalnicich a silnicich probiha v pétiletych cyklech. Celostatni
sCitani dopravy je dopravné prizkumna akce celostatniho charakteru, ktera zajistuje nezbytné
podklady pro silniéni hospodafstvi. Podrobné informace o intenzitach a skladbé dopravy jsou
potfebné pro zpracovani koncepce rozvoje sité, planovani oprav, rekonstrukci a vystavby
novych pozemnich komunikaci. Uvadéné hodnoty jsou pak roénim pramérem dennich intenzit
dopravy ve vozidlech za 24h.

Cyklisté jsou jednou ze scitanych skupin. Zde je nutné ale vnimat skuteénost, Zze potencialni
poptavka po cyklistické dopravé v koridoru dané komunikace se nerovna hodnotam ze scitani,
pokud zde neni soubézna cyklostezka nebo alespon vyhrazeny pruh pfip. alternativni trasa

17 https://www.czrso.cz/cyklisti/home/district?code=3051&lang=cz
18 https://www.czrso.cz/cyklisti/home/detail?code=b1&lang=cz
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vyuzit kolo jako dopravni prostfedek po frekventované silnici, kde jsou ve spole€ném sdileném
prostoru s automobilovou dopravou. Ze séitani dopravy lze ale vychazet pfi planovani
moznosti vybudovani oddélené infrastruktury.

Po scitanich v letech 2005 a 2010 probéhlo s¢itani v roce 2016. Data jsou k dispozici v grafické
podobé i v podrobné struktufe na webu RSD'. Uvadéné hodnoty jsou pak roénim pramérem
dennich intenzit dopravy ve vozidlech za 24h. Posledni s¢itani naplanované na rok 2020 bylo
preruseno resp. v disledku vyhlaSeného nouzového stavu feSeno caste¢né v roce 2020 a
dokoné&eno 2021.

Z prezentovanych vysledku vyplyva, ze v letech 2016 — 2021 doSlo k celkovému narustu
dopravnich vykonu o cca 10 %, z toho na dalniéni siti o 15 % a na silni¢ni siti 0 9 %. Z hlediska
skupin vozidel doslo u tézkych vozidel k nartstu o 16 % a u osobnich vozidel 0 9 %. Celkovy
dopravni vykon na sledované dalni¢ni a silniéni siti délky 55 892 km dosahl v priméru témér
160 mil. vozokilometri za den. Primérna intenzita na dalnicich &ini cca 30 700 voz/24h, na
silnicich I. tfidy 9100 voz/24h, na silnicich II. tfidy 2900 voz/24h.

g
Sy

= Zobrazovani tabulkv s vislediy séitani v macé ie funkéni od méfites 1:160000 =3

Obréazek 14: Ukadzka mapy ze séitani dopravy v Karlovarském kraji, zdroj RSD (Pozndmka: mapa je interaktivni,
viz odkaz 17)

1.3.7. BESIP — edukace a osvéta
Aktivity pod zkratkou BESIP sahaji historicky az do 60. let minulého stoleti, kdy se potfeba
dopravni vychovy zacala fesit se zvySujicim se poétem prodeji osobnich aut soukromym

19 https://www.rsd.cz/silnice-a-dalnice/scitani-dopravy#zalozka-celostatni-scitani-dopravy-2020
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osobam a stim spojenym narustajicim pocétem tragickych nasledkd dopravnich nehod.
V soucasnosti je BESIP samostatné oddéleni Ministerstva dopravy. Na webu BESIPu? je
samostatna sekce vénujici se cyklistdm. Souc€asné kazdy z kraju ma jednoho krajského
koordinatora, ktery realizuje mnoZzstvi vlastnich nebo participuje na dopravné preventivnich
akcich PCR a dal$ich subjektt. Spektrum aktivit je velice pestré, mimo jiné usiluje o rozvoj sité
détskych dopravnich hfist nebo je garantem mistniho a regionalniho kola dopravni soutéze
mladych cyklista. Dal$i naplni jsou pfednasky a edukace formou her ve $kolach a skolkach,
praktické akce zamérené na specifické cilové skupiny cyklistl jako jsou seniofi nebo seminare
na nova témata spojena s moderni mobilitou jako jsou elektrokola nebo elektrokolobézky.
Dulezité je i propojeni a vzdélavani odborné verejnosti v této oblasti.

V pfipadé Karlovarského kraje se pak jedna o unikatni zafizeni Svét zachranait?' v Karlovych
Varech. Areal tvofi nékolik specifickych budov v&etné improvizované nemocnice, policejni
sluzebny nebo hasi¢ské stanice, které jsou vybaveny odpovidajici technikou pro vérnou
simulaci rizikovych situaci, v€etné interaktivnich simulatort a trenazérl. Soucasti arealu je
také moderni dopravni hfisté s ZelezniCnim pfejezdem a dalSi venkovni lokality pro simulaci
rizik ve venkovnim prostiedi.

1.3.8. Zdroje financovani na narodni a evropské urovni

1.3.8.1.  Narodni zdroje - SFDI

Ugelem zfizeni Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI) je financovani vystavby,
modernizace, opravy a udrzby silnic a dalnic, celostatnich a regionalnich drah a dopravné
vyznamnych vnitrozemskych vodnich cest. Statni fond dopravni infrastruktury financuje nejen
velké akce dopravni infrastruktury, ale také komunikace pro cyklisty. Finanéni pfispévek se
poskytuje vyhradné na vystavbu cyklistické stezky, opravu cyklistické stezky a zfizovani
jizdnich pruhl pro cyklisty na mistnich komunikacich nebo na silnicich Il. nebo Ill. tfidy.
Kompletni a aktualni informace jsou k dispozici na webu SFDI?2. NiZze uvedeny obrazek
ukazuje, jak obce v jednotlivych krajich erpaly ze SFDI v letech 2015 — 2021, Karlovarsky kraj
zaujima predposledni misto.

limitni pAspévek v KE

1. Olomoucky kraj 51 433 rrvi . |
o Zlinsky kraj 46 479,92 mil. I
3. Pardubic ky kraj 31 185,3 mil. I

4, Jihomoravsky kraj 30 289,29 mil. NN

s, Moravskoslezsky kraj 30 237.5 mil. I

5. Vysofina 27 160,7 mil. I

7. Krélovéhradecky kraj 26 172.& mil. I

8. Stfedofesky kraj 26 255,9 mil. I

9. Jihof esky kraj 16 136 2 mil. I

10. Ustecky kraj 15 58,2 mil. N

11. Liberecky kraj 12 s1.& rmil. I

12. Plzefsky kraj 7 56 mil. I

13. Karlovars ky kraj 7 35,2 mil. I

i4. Praha z 15,8 mil. 1l

Obrazek 15: ¢erpani prispévkt na cyklostezky v letech 2015 — 2021 dle kraji, zdroj: SFDI

20 www.ibesip.cz/cyklisti
21 https://www.svetzachranaru.cz/
22 hitps://www.sfdi.cz/
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1.3.8.2.  Zdroje EU - Integrovany regionalni operacni program 2021 — 2027

Stejné jako v pfedchozim obdobi je cilem Integrovaného regionalniho operaéniho programu
v obdobi 2021 — 2027 usilovat o vyvazeny rozvoj uzemi, zkvalitnit infrastrukturu a zajistit tak
udrzitelny rozvoj v obcich, méstech a regionech. Kompletni a aktualni informace jsou
k dispozici na webu IROPZ. Politika soudrznosti pro obdobi 2021 — 2027 ma 5 hlavnich
investi¢nich cili. Podpora Cisté méstské mobility spada do cile 2 — Zelenéjsi, nizkouhlikova a
odolna Evropa. V ramci specifického cile 6.1 - Cistd méstska mobilita, bude na aktivitu
cyklostezky vy&lenéno 4,7 mid. K&.

1.3.8.3.  Dalsi moznosti EU
e Program preshraniéni spoluprace Svobodny stat Bavorsko - Ceska republika?*
Castecné také umozniuje podporovat cyklisticka opatreni.
e Program preshraniéni spoluprace Ceska republika — Sasko? ¢asteéné také umoziiuje
podporovat cyklisticka opatfeni.

1.3.8.4.  Zdroje stéatniho rozpoétu - Ministerstvo pro mistni rozvoj CR

Systémové dotace do cestovniho ruchu poskytovalo MMR v obdobi od roku 2016
prostfednictvim Narodniho programu cestovniho ruchu v regionech (NPPCRR), odkaz na web
je zde?®. Cilem dotaéniho programu je zvySeni potencialu a konkurenceschopnosti regiont,
usnadnéni pohybu navstévnik( v destinacich, rozvoj zakladni a doprovodné infrastruktury
cestovniho ruchu, rozprostifeni navstévnosti, rozvoj kvality sluzeb a v neposledni fadé podpora
socioekonomickych pfinost cestovniho ruchu. Jedna se o narodni dotacni titul
spolufinancovany z prostfedku statniho rozpoc&tu zahrnujici 2 podprogramy:

o Rozvoj zakladni a doprovodné infrastruktury cestovniho ruchu
e Marketingové aktivity v cestovnim ruchu

Vyzva podprogramu Rozvoj zakladni a doprovodné infrastruktury cestovniho ruchu 2022
disponovala ¢astkou celkem 200 mil. K&, ktera se dale délila do dil¢ich dotac¢nich titull:

o Nadregionalni aktivity
e Zakladni a doprovodna infrastruktura
o Vefejna infrastruktura

2 https://dotaceeu.cz/cs/evropske-fondy-v-cr/kohezni-politika-po-roce-2020/programy/list/integrovany-
regionalni-operacni-program

2 http://www.kr-karlovarsky.cz/region/uzem plan/Stranky/interreg-cesko-bavorsko.aspx

%5 http://www.kr-karlovarsky.cz/region/uzem plan/Stranky/interreg-cesko-Sasko.aspx

26 hitps://mmr.cz/cs/narodni-dotace/cestovni-ruch/narodni-program-podpory-cestovniho-ruchu-v-regione
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2. Navrhova cast

2.1. Uvod

Cyklostrategie Karlovarského kraje pro obdobi 2023 — 2030 (dale jen ,Cyklostrategie®)
je zakladnim stfednédobym koncep&nim rozvojovym dokumentem pro obdobi 2023-2030,
jehoz ucelem je v souladu se zasadami udrzitelného rozvoje efektivnhé podporovat rozvoj
cyklistické dopravy na uizemi Karlovarského kraje.

Navrhova €ast navrhuje opatreni, ktera povedou ke zlepsSeni a dalSimu posilovani
pozice cyklistiky. Jsou navrZzena takova opatfeni, ktera povedou ke zvy3eni vyuZiti
cyklostezek a cyklotras jako alternativniho a ekologicky SetrnéjSiho dopravniho proudu
za UCelem zvySeni bezpecCnosti dopravy pfi cesté dozaméstnani, Skol ¢iza zabavou
(volnoCasove aktivity, rekreace, sport, turistika atd.). Dokument se ve své podstaté zaméfuje
na vyznamné skutecnosti tykajici se soucasného stavu a vyvoje v oblasti cyklodopravy
v Karlovarském kraji a jeho jednotlivych &astech (v&. vazeb na okolni uzemi) a definuje hlavni
vyhledové rozvojové potfeby a cile pro obé integralni oblasti cyklistiky.

Cykloturistika v tomto dokumentu je FeSena jen minimalné, nebot je FfeSena samostatné,
vramci celkové strategie rozvoje cestovniho ruchu Karlovarského kraje, jehoz je téma
cykloturistiky soucasti.

Re$enym Gzemim je Gzemi celého Karlovarského kraje s diléimi navaznymi pfesahy za hranici
kraje. Ambici Cyklostrategie je pak upozornit na problémy a skute€nosti, které maji
pfinejmensim regionalni vyznam a mohou uéinné napomoci dalSimu rozvoji cyklistiky
v kraji. Dokument je tedy koncipovan z regionalniho pohledu, sou¢asné v8ak v pfiméfené mife
zohlednuje dil¢i potfeby vSech relevantnich aktérd v uzemi.

Navrhova &ast Cyklostrategie vychazi z principu, Ze za rozvoj cyklistické dopravy, stejné
jako za vystavbu a udrzbu cyklistické infrastruktury, je primarné zodpovédna verejna
sprava, zejména obce a v pripadé zasadnéjSich (zejména pateini infrastruktury) i kraj
(v pfipadé doprovodné infrastruktury, popf. také subjekty pusobici na jejim/jeho uUzemi).
Ulohou kraje je zaroven pofizovani viceletych koncepénich dokumentd, mezi které patfi
také tento dokument, ktery urCi dalSi sméry rozvoje cyklistiky najeho uzemi, evidence
a zpracovani dat o cyklistické infrastrukture a v neposledni Ffadé také dil¢i finan€ni
podpora a koordinace aktivit v oblasti cyklistiky. Kraj ma plnit svoji koordina¢ni ulohu,
a to pokud mozno prostfednictvim krajského cyklokoordinatora s patficnymi kompetencemi
a jeho pfipadné pracovni krajské cykloskupiny.

Navrhova c&ast formuluje vizi a hlavni strategické cile rozvoje cyklistické dopravy
na uzemi Karlovarského kraje, stejné jako specifikuje priority a opatfeni, které povedou
k dosazeni a naplnéni hlavnich cilG strategie.
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2.2. Definovani vize pro rok 2030

Zakladni VIZE chce nabidnout vSem obyvatellm Karlovarského kraje moznost bezpecné,
pohodiné a efektivni pfepravy na jizdnim kole. Cyklistickd doprava by méla byt fedena
v souvislosti s kvalitou zivota jako takovou. Na cyklisticka feSeni se nelze divat jen
z infrastrukturniho (stavebné - technického) pohledu, ale i z pohledu socialniho, tedy nakolik
cyklisticka infrastruktura ovliviiuje Zivotni styl a Zivoty lidi.

V takovém kontextu se i cyklisticka doprava dotyka fady oblasti lidského zivota, ze kterych
pak vychazi dil€i vize:

Kazdodenni zivot. Karlovarsky kraj nabizi dostatek prostoru pro zdravy, aktivni
a spolec€ensky zivot v ulicich i dalSich vefejnych lokalitach, kam se da dojet na kole.
Méstsky prostor. Karlovarsky kraj je mistem pro relaxaci a estetické zazitky,
a to nejen pro zdejSi obyvatele, ale i pro ty, kdo krajem pouze na kole projizdéji.
Vysoka dostupnost. V Karlovarském kraji vzdy existuje moznost, diky které
se snadno a v€as dostanete z bodu A do bodu B na jizdnim kole.

Trvale udrzitelna infrastruktura. V Karlovarském kraji je infrastruktura prioritou,
diky ¢emuz se naprosta vétSina osob dokaze po kraji efektivné pfepravovat.
Bezpecénost. Nehodovost cyklistll v Karlovarském kraji se trvale snizuje v dusledku
vybudované sité bezpeénych cyklostezek.

Setkavani. Setkavani, interakce a komunikace jsou nesmirné dllezitymi aspekty
zivota a Karlovarsky kraj ma byt idealnim mistem pravé pro nahodna setkani
s prateli, znamymi i neznamymi lidmi.

Aktivni a zdravy kraj. Karlovarsky kraj je krajem zdravym, bez vétSich problému
s dopravnimi zacpami, hlukem, zneCisténim a dalSimi zdravotnimi riziky.

Hlavni snahou Karlovarského kraje je koncepéni pfistup k problémdm cyklistické dopravy.
Cilem tohoto materialu je zaélenéni a integrace cyklistické dopravy do dopravniho systému
kraje tak, aby se jizdni kolo stalo plnohodnotnym, bezpeCnym a konkurenceschopnym
dopravnim prostfedkem pro kazdodenni vyuZiti.
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2.3. Priority, cile a opatfeni

Jsou definovany nasledujici priority (3) a navazujici cile (8) a opatfeni (18):

e |. Priorita — Bezpecné cyklistické komunikace

e |I. Priorita — Bezpec¢na dopravni sit pro cyklisty
¢ llI. Priorita — Koordinace a organizace cyklistiky
Cil1.1 Cil1.2
Podpora dokoncCeni Zvyseni
problematickych bezpecnosti
useku na paterni cyklist
Cyklostezce Ohre prostfednictvim
budovani
cyklostezek a
komunikaci
vhodnych pro
cyklisty
Priorita 2 Cil 2.1 Cil2.2
Bezpeéna Nastaveni systému Zajisténi
dopravni sit’ monitoringu vyznaceni a
pro cyklisty cyklistickych tras a udrzby znaceni
znaceni a vystavby
doprovodné
infrastruktury
Priorita 3 Cil 3.1 Cil 3.2
Koordinace a Koordinace aktivit Podpora
organizace cyklistické dopravy mezioborovosti
cyklistiky a prufezovosti
v oblasti
cyklistiky

Cil1.3

Vytvoreni
podminek
pro
koncepcni
feSeni
cyklistické
dopravy na
krajskych

a statnich
dopravnich
stavbach

Cil1.4

ZacClenéni
cyklistické
dopravy do
integrovaného
dopravniho
systému
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Priorita 1 - Bezpecné cyklistické komunikace

Cil1.1

Podpora
dokonéeni
problematickych
usekd na pateini
Cyklostezce
Ohie

Opatreni 1.1.1.

Vypracovani studii
a technickych
projektovych
dokumentaci pro
Cyklostezku Ohie

Opatreni 1.1.2.

Postupna
vystavba useki
Cyklostezky Ohre

Cil 1.2

Zvyseni
bezpecnosti
cyklistu
prostiednictvim
budovani
cyklostezek a
komunikaci
vhodnych pro
cyklisty

Opatreni 1.2.1.

Vystavba a
udrzba
komunikaci pro
cyklisty, v€etné
projektové
pFipravy

Opatreni 1.2.2.

Metodické vedeni
k ekonomicky
uspornym
opatfenim

Opatreni 1.2.3.

Vyuziti stavajicich
cest

i pro potfeby
cyklistd

Cil1.3

Vytvoreni
podminek pro
koncepcni reSeni
cyklistické dopravy
na krajskych a
statnich
dopravnich
stavbach

Opatreni 1.3.1.

V ramci zpracovani
projektovych
dokumentaci
rekonstrukci
krajskych
komunikaci provérit
moznosti zaclenéni
cyklistickych
opatreni

Opatreni 1.3.2.

Zamezeni rizika
vzniku bariér
cyklistické dopravy
pfi novostavbach a
rekonstrukcich na
statnich
komunikacich a pfi
realizaci velkych
Zelezni¢nich staveb,
atd.

Opatreni 1.4.1.

Podpora rozvoje
systému BIKE &
RIDE v uzlovych
bodech IDS a

v ramci budovani
dopravnich terminala
zmapovat potieby
podpory systému
sdileni kol
(bikesharing)

Opatreni 1.4.2.

Podpora provozu
vlakovych linek

a vybranych
autobusovych linek
zajistujicich
dopravni obsluhu
uzemi vozidly
uzpusobenymi

k pfepravé kol
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Priorita 2 - Bezpe¢na dopravni sit’ pro cyklisty

Cil 2.1

Nastaveni systému monitoringu
cyklistickych tras a znaceni

Opatieni 2.1.1.

Vypracovani studie optimalizujici vedeni
paternich cyklotras

Opatreni 2.1.2.

Zajisténi pasportu znaceni cyklotras

Opatreni 2.1.3.

Aktualizace sité znacenych cyklotras a
cyklostezek v GIS

Cil 2.2

Zajisténi vyznaceni a udrzby znaceni a
vystavby doprovodné infrastruktury

Opatieni 2.2.1.

Zajisténi vyznaceni a udrzby znaceni
cyklotras

Opatreni 2.2.2.

Podpora realizace doprovodné cyklisticke
infrastruktury

Priorita 3 — Koordinace a organizace cyklistiky

Cil 3.1

Koordinace aktivit cyklistické dopravy

Opatreni 3.1.1.

Koordinacni podpora

Opatreni 3.1.2.

Informaéni podpora

Cil 3.2

Podpora mezioborovosti a
prurezovosti v oblasti cyklistiky

Opatreni 3.2.1.

Podpora komplexni dopravni vychovy na
mistni drovni

Opatreni 3.2.2.

Podpora cykloturistiky a terénni cyklistiky
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2.4. Priorita 1. Bezpecné cyklistické komunikace
Zakladni teze

Pro celou prioritu plati, Ze zodpovédnost za realizaci jednotlivych opatfeni maji obce a mésta.
Tato zodpovédnost neni vymahatelna, nicméné pomoc kraje pljde pravé do téch oblasti, kde
jsou aktivni obce, mésta a mikroregiony, & mistni akéni skupiny. Samostatnym cilem je
podpora dokon&eni vystavby cyklistickych komunikaci na patefni Cyklostezce Ohfe.

Pro postupné zrovnopravnéni cyklistické dopravy ve vztahu k ostatnim dopravnim systémim
je na krajské urovni nutno sledovat pfedevsim nasledujici cile.

CIL 1.1 Podpora dokoné&eni problematickych usekt na pateini Cyklostezce Ohre
Cil fe8i nasleduijici kriticky bod analytické &asti:

o Patefni Cyklostezka Ohfe v Karlovarském kraji vykazuje stale celou fadu dil€ich
nedostatkl: Spatny stav povrchu na stavajicich Usecich, vedeni cyklotrasy po silnicich atd.

Navrh feSeni kritického bodu:

tam, kde obce nemaji zajem o realizaci cyklostezek, nebo nemaji organizacni kapacitu
a finance, ale pfitom je tfeba na nich zajistit bezpecnost cyklist a oddélit je od frekventované
automobilové dopravy. Jedna se o podporu Useku, kde je nutné zajistit obé funkce cyklotrasy,
tedy dopravni i rekreacni.

Jak jiz bylo napsano, cilovou vizi je, aby Cyklostezka Ohfe vedla souvisle podél toku.
Na druhé strané se jedna o dlouhodobou vizi, ktera pfesahuje ramec tohoto dokumentu. Je
treba zdUraznit, ze v nékterych pfipadech cyklostezku podél feky nebude mozné vést, at jiz
z pohledu reliéfu krajiny, nebo z dlivodu ochrany pfirody a krajiny nebo i problematickych
vlastnickych vztahu predmétnych pozemku. Je tedy mozné, Ze samotny koridor cyklotras
podél feky se odkloni napf. aZz o 3 km od bfehu Feky. Navrhova ¢ast tak uréuje koridor, ktery
zajisti prujezdnost krajinou.

Proto je prioritni pfedevSim pfiprava a realizace projektu vystavby Cyklostezky Ohre, ktera
zahrnuje zejména technickou projektovou pfipravu ve v8ech urovnich od pofizovani uzemné
analytickych podkladd, rozvojovych pland, technickych studii, resp. studii proveditelnosti
vCetné FeSeni majetkopravnich vztaht po dokumentaci k Uzemnimu Fizeni a stavebnimu
povoleni, dale majetkopravni vypofadani, zajisténi vlastnich nebo vnéjSich financnich
prostfedkl az po vlastni realizaci staveb. Hlavni prioritou téchto opatfeni by mélo byt sceleni
hlavnich narodnich tras s pozadavkem na financovani téchto staveb z evropskych
a republikovych fondl. Dulezita je zde zejména komplexni projektova pfipravenost.

Ukazuje se, ze nékteré obce Karlovarského kraje lezici na Cyklostezce Ohfe maji velky katastr
a maly pocet obyvatel. P¥i jejich relativné malém rozpodtu s nizkymi pFijmy (z rozpoc¢tového
ureni dani) nejsou schopny na svém uUzemi vybudovat delSi bezpeéné useky
cyklistickych komunikaci (pfikladem mize byt patefni stezka vedouci pfes celé katastralni
uzemi). Z legislativy vyplyva, ze zodpovédnost za mistni komunikace IV. tfidy pfFislusi obci.
Cyklostezky jsou zafazeny pod tuto kategorii, a€ je nelze zrovna povaZovat za mistni
komunikace, protoze mnohdy byvaji vedeny mimo intravilan a slouzi pfedevsSim externim
cyklistim (ob&anim okolnich obci €i rekreacnim cyklistim) a nikoliv obyvatelim dané obce.
Tyto obce pak nemaji ve svych prioritach zafazenu vystavbu novych cyklostezek ,pro cizi“
a odkladaji je na pozdéjSi obdobi. Z tohoto diivodu se na Cyklostezce Ohre objevuji stale
»prazdna mista“, kde se nenachazi zadna cyklisticka infrastruktura, a cyklisté jsou
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vedeni po nebezpeénych komunikacich. Pokud je zde tedy potfeba budovat na uzemi kraje
smysluplnou kontinualni sit cyklostezek a cyklotras, bez zbyte¢nych pferuseni, které provedou
cyklistu bezpecné pfes dané uzemi, tedy zcela mimo silnice |., . a nékde i lll. tfidy (ty s hustym
provozem), je nevyhnutné, aby se pokrac¢ovalo v budovani takovych useku i z trovné
kraje.

Opatreni 1.1.1. Vypracovani studii a technickych projektovych dokumentaci pro
Cyklostezku Ohfie

vvvvvv

V prvni etapé je tfeba aktualizovat studie, nebot jsou jiz zastaralé. Cilem je identifikovat

nejpotiebnéjSi useky a stanovit aktualni priority. V dalSich etapach budou na tyto useky
navazovat projektové dokumentace vysSich stuprili az po dokumentaci pro provadéni stavby.

Opatreni 1.1.2. Postupna vystavba useki Cyklostezky Ohie

Opatreni navrhuje, aby kraj koordinoval vystavbu vybranych usekl na Uzemi kraje. Jedna se
o vystavbu Useku, které budou podrobné specifikovany na zakladé projektovych dokumentaci
(viz opatfeni 1.1.1.).

Cil 1.2 ZvySeni bezpecnosti cyklistu prostfednictvim budovani cyklostezek a
komunikaci vhodnych pro cyklisty
Cil fe8i nasleduijici kriticky bod analytické &asti:

o Stale pfetrvava vyrazny infrastrukturni deficit spocivajici v nedostate€ném mnozZstvi
bezpecnych cyklistickych komunikaci slouzicich ke kazZzdodenni dojizdce obyvatel
do zaméstnani, do Skol, na ufady ¢&i za sluZzbami, s nemalym poc¢tem konfliktnich mist
v uzlech, kde se setkavaji jednotlivé dopravni mody, viz vysledky Setfeni v kapitole 1.3

Navrh feSeni kritického bodu:

Chceme-li vytvofit atraktivni mésta a jejich okoli z pohledu podpory cyklistické dopravy,
musime mit jasnou vizi. VSichni jeho obyvatelé musi mit mozZnost pfepravovat se pohodiné
a efektivné. S rychle rostouci populaci a pfibyvajicimi pracovnimi misty ve méstech roste silny
tlak na sou€asna dopravni feSeni, na stavajici infrastrukturu i vefejny prostor. Hlavni problémy
se tykaji dopravni pretizenosti, hluku a znecisténi. ZplUsob, jakym se prepravujeme uvnitf
mést, znacné ovliviiuje kvalitu Zivota v nich. Proto potfebujeme nové vize toho, jak by se
v téchto méstech dala zajistit mobilita i v budoucnosti.

Z pohledu perspektivy Karlovarského kraje je pak prioritni zajisténi bezpecénosti cyklistické
dopravy v extravilanu, pfedevSim jejim oddéleni od frekventované automobilové dopravy.
Cilem je tak ochrana provozu cyklistd na pozemnich komunikacich a provedeni opatfeni
v mistech s ¢astymi nehodami cyklistu. Je potieba pocitat s vétSim rozsirenim elektrokol,
jenz prispéje k dalSimu rozvoji cyklistické dopravy. Uz i z tohoto divodu je proto
potieba budovat bezpeénou cyklistickou infrastrukturu.

Navaznost na analytickou ¢ast — kapitolu 1.3.2.:

V kraji vznika velky potencial pro realizaci novych vyznamnych mistnich a regionalnich
cyklotras Karlovarského kraje. Navrhované cyklistické komunikace a trasy tak vychazeji
z realnych potfeb a aktivit obci, a tudiz existuje pfedpoklad, Ze budou skuteéné realizovany.
Tyto nové useky plni pfedevSim roli dopravni. Navrh novych tras pro podporu realizace
vybranych Usekul vychazi pouze z navrhl a podnétl, které byly ziskany od obci a mést. Vycet
se mlze v prubéhu implementacni Casti dale rozsSifovat. Nicméné Karlovarsky kraj timto
opatfenim vysila signal, Ze muze pomoci s realizaci cyklostezek jak v roviné dotacni, tak
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vroviné koordinaéni (krajsky cyklokoordinator), a poté s naslednym vyznacenim,
Ci pfeznacenim cyklotras v terénu.

Opatreni 1.2.1 Vystavba a udrzba komunikaci pro cyklisty, véetné projektové pripravy

Toto opatfeni zajiStuje podporu zpracovani vSech stuprili projektové dokumentace a vystavby
cyklistickych stezek. Jde o useky, kde je nutné vybudovat cyklostezku pfedevsim v ramci
dojizdéni do zaméstnani, Skol, pro posileni bezpec¢nosti silni¢niho provozu z obci do mést
a nasledné mezi obcemi. V prioritdch podpory by se mély objevit useky, které stahuji cyklisty
ze silnic I. a ll. tfidy, v opodstatnénych pfipadech ze silnic Ill. tfidy a pIni tak pfedevsim funkci
dopravni. Soucasti opatfeni je i podpora realizace bezpecného kfizeni mistnich a ucelovych
komunikaci pro cyklisty s nadfazenymi komunikacemi.

Prioritné by souéasné mély byt podporovany uUseky, které koresponduji s navrhem
jednotlivych mezinarodnich, dalkovych a krajskych koridort, které prochazi uzemim
kraje, mimo Cyklostezky Ohre, ktera je samostatné reSena v ramci cile 1.1. Tyto koridory
jsou definovany v ramci priority 2. Bezpeéna dopravni sit’ pro cyklisty.

Do seznamu podporovanych uUseku jsou zafazené i konkrétni Useky, které byly zaslany
na Karlovarsky kraj v pribéhu zpracovani této Cyklostrategie. Ty jsou popsany v analyze,
v kapitole 1.3.2.

Opatieni 1.2.2 Metodické vedeni k ekonomicky uspornym opatienim

Opatfeni sméfuje k metodickému vedeni realizace nizkorozpoctovych opatfeni, ktera také
mohou napomoci rozvoji cyklistické dopravy v Uzemi:

e vyuzivani dopravné-organizac¢nich opatfeni zohlednujicich provoz cyklistd (napf.
vodorovnym dopravnim znacenim, cyklopruhy, cyklopiktokoridory),

e pouziti i jinych, nez asfaltovych a betonovych technologii pfi vystavbé cyklistickych
komunikaci, k moznosti pouziti uzSich cyklistickych komunikaci pfi stisnénych
podminkach a v zavislosti na oekavaném/zméfeném dopravnim zatizeni,

e zapojeni cyklokoordinatora do procesu posuzovani projektt oprav komunikaci z pohledu
opatfeni zohledriujici provoz cyklistl i s ohledem na bezpecnost cyklistl.

Opatieni 1.2.3 Vyuziti stavajicich cest i pro potreby cyklistt

V mnoha pfipadech pro rozvoj cyklistické dopravy postaci vyuzit nové budovanych, nebo
rekonstruovanych ucelovych komunikaci, a to v ramci vyuzivani téchto moznosti:

e VyuZivat pozemkovych uprav a lesnich cest pro vedeni cyklotras a vystavby nové
cyklistické infrastruktury. Z hlediska budovani cyklistické infrastruktury jsou podstatna
zejména zafizeni pro zpfistupnéni pozemkd, tedy polni cesty, které zaroven naplfuji ucel
potfebné prostupnosti krajiny z hlediska cyklistiky.

e Pohyb cyklistd po lesnich u€elovych komunikacich je umoznén ze zakona (€. 289/95 Sb.
o lesich, ve znéni pozdéjSich pfedpisu). Tyto komunikace slouzi pfednostné lesnickému
hospodafeni a jejich vlastnik neni povinen udrZovat cesty ve stavu vyhovujici cyklistim.
| tuto okolnost je tfeba mit na zfeteli pfi pfipadném planovani a nasledném zajistovani
prevencni povinnosti pfi provozu znacenych cyklotras. Dale je nutno ve zvlasté chranénych
uzemich a lokalitach soustavy Natura 2000, tj. Uzemich Casto atraktivnich pro cyklisty,
zohledriovat zajmy ochrany pfirody.

e Vlokalitach soustavy Natura 2000 (které se nachazeji Casto pravé podél vodnich toku) je
nutno respektovat pfedméty ochrany a spolupracovat s organy ochrany pfirody.
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Jako podporu vystavby cyklistické infrastruktury Sirokému okruhu investorti bude Karlovarsky
kraj vést jednani se zainteresovanymi organizacemi o moznosti realizace danych opatfeni,
které smérfuji k vytvofeni podminek pro koncepéni fedeni rozvoje cyklistické dopravy.

CiL 1.3 Vytvoreni podminek pro koncepéni FeSeni cyklistické dopravy na krajskych a
statnich dopravnich stavbach
Cil fedi nasledujici kritické body analytické &asti:

e Nejednotny vyklad legislativy CR a nejednotny pFistup vefejnopravnich organt
pfi zfizovani jizdnich pruhd na malo zatiZenych komunikacich mimo intravilan obci (tj.
na komunikacich, kde mlze byt rychlost 90 km/hod.), zfizovani cyklopruhl na krajskych
silnicich uvnitf obci & pfi pohledu na jizdu cyklistd v protisméru u jednosmérnych
komunikaci a povolovani jizdy cyklistd po malo vyuzivanych chodnicich.

o Cyklisticky provoz je nutné zohledfiovat v SirSich vztazich a ma byt umoznéno dosazeni
vazeb zajisténych pro motorova vozidla ve srovnatelném standardu ipro jizdni kola
obdobné jako vyuZiti dopravni stavby pro zlepSeni bezmotorové prostupnosti dotéeného
uzemi.

Navrh feSeni kritickych bodu:

Cil 1.3. je spojen s podporou bezpeénostnich opatieni pro cyklisty. V souéasné dobé jsou
silnice L, I, lll. tfidy pFi dneSnich intenzitach automobilové dopravy velkou bariérou pro
dalSi rozvoj cyklistické dopravy. Problém nastava v soubézich nebo i mimouroviiovych
kiizenich, kde jsou zpravidla potfeby cyklistické dopravy systematicky opomijeny. Obce jsou
tak nékdy odkazany pouze na moznost vybudovani oddélené cyklostezky, ktera je nejdrazsi
variantou. Alternativou je budovani vyhrazenych cyklistickych pruht na krajskych
silnicich.

Cil 1.3. tak chce vést spravce silnic Il. a lll. tfidy (KSUSKK) ke spoluzodpovédnosti za feseni

dopravni bezpecnosti cyklistd na silnicich II. a lll. tfidy. Sou€asny pfistup projektovani

a pfipravy rekonstrukci a novostaveb pozemnich komunikaci je zacilen pfedevSim

na automobilovou dopravu. Cil 1.3. chce pfedchazet témto problémuim:

e Casté opomijeni jiné, nez motorové dopravy se negativné projevuje v nezastavéném
i zastavéném uzemi, Casto ma i definitivné negativni vliv na celkové fungovani uzemi.

o Cyklodoprava se fesi jen ve vyjimeCnych pfipadech od poCate€nich provéfovacich studii
zaméru (Uzemni planovani), coz zplUsobuje, ze pozdéji jiz byva pozdé na odpovidajici
plnohodnotné feseni.

Opatreni 1.3.1 V ramci zpracovani projektovych dokumentaci rekonstrukci krajskych
komunikacich provéreni moznosti za€lenéni cyklistickych opatreni

Opatieni sméfuje k vytvofeni podminek pro koncepéni feSeni rozvoje cyklistické dopravy pfi
rekonstrukcich krajskych komunikaci. Obce a dalSi kliCové organizace mohou pozadat
spravce silnic 1l a lll. tfidy (spravce KSUSKK) fesit dopravni bezpeénost cyklistii na silnicich
II. a lll. tfidy s preferovanim integrace do hlavniho dopravniho prostoru formou ochrannych
pruhl pro cyklisty a piktogramovych koridort pro cyklisty, pfipadné ve zvlastnich pfipadech
po dohodé s PCR DI i formou vyhrazenych pruhG pro cyklisty. PoZadavek na feeni
cyklodopravy musi pfedné vzejit ze strany obce, na jejimz Uzemi je rekonstrukce planovana
a musi mit konkrétni podobu. Mélo by jit o situaci, kdy pozada-li obec nebo dalsi pfislusna
organizace spravce silnic (KSUSKK) o fe$eni dopravni bezpeé&nosti cyklisti, bude se hledat
spole¢né FeSeni. Koordina¢ni roli mize sehrat rovnéz cyklokoordinator, ktery muze byt
zapojen do procesu posuzovani projektl oprav komunikaci (vyuzivani cyklopruhd,
cyklopiktokoridor() a pfi posuzovani projektovych dokumentaci rekonstrukci ¢i oprav silnic Il.
a lll. tfidy, aby se tim pfedchazelo vzniku bariér cyklistické dopravy.
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Opatieni 1.3.2 Zamezeni rizika vzniku bariér cyklistické dopravy pfi novostavbach a
rekonstrukci na statnich komunikacich a pfi realizaci velkych zelezni€¢nich staveb atd.

Opatieni sméfuje k vytvoieni podminek pro koncepCni feSeni rozvoje cyklistické dopravy
pfi rekonstrukcich statnich komunikaci. Na zadost obce, ¢i dalSich kliCovych organizaci mize
kraj vstupovat do jednani ve véci projektové pfipravy realizaci v ramci novostaveb
a rekonstrukci silnic |. tfidy, kde je spravcem RSD, pfipadné pfi realizaci velkych Zelezniénich
staveb (kde je spravcem SZ), atd., u kterych by jejich realizaci mohlo dochéazet k bariéram
rozvoje cyklistické dopravy. Systém spolufinancovani jednotlivych Usekl by mél byt vzdy
stanoven v ramci mistnich podminek.

Koordinacni roli maze sehrat rovnéz cyklokoordinator, ktery muze posuzovat projektové
dokumentace silnic I. tfidy a PD vystavby €i rekonstrukce zeleznic, tedy provéfeni zaclenéni
cyklistickych opatieni do téchto projekt(l. Dale mize vstupovat do jednani s RSD v ramci
novostaveb silnic . tfidy a se SZ v pfipadé vystavby &i rekonstrukce Zeleznic a predchazet tim
bariéram cyklistické dopravy.

CiL 1.4 Zaglenéni cyklistické dopravy do integrovaného dopravniho systému
Cil fe8i nasledujici kriticky bod analytické &asti:

o Chybégjici systém BIKE & RIDE (odstavnych ploch pro jizdni kola) u celé fady pfestupnich
terminall a zastavek.
o Rozvoj vefejné dopravy umoziujici pfepravu kol

Navrh feSeni kritického bodu:

Cilem je podporovat programy, které pomohou propojit cyklistiku s vefejnou hromadnou
dopravou v oblasti denniho dojizdéni do prace a do 3kol. Je proto vhodné zvazit pfistupnost
nastupist a zejména moznost odstavovani jizdnich kol v ramci systému BIKE & RIDE
na zastavkach a stanicich Zeleznicni, autobusové a méstské hromadné dopravy. Na druhé
strané je tfeba zdUraznit, Ze tento cil bude fungovat jen za predpokladu, kdyz bude posilen
vyznam vefejné dopravy, zvlasté té Zeleznicni. Doporucuje se finanéné podporovat realizaci
konkrétni infrastruktury BIKE & RIDE z vefejnych zdroju. Dale se v ramci budovani dopravnich
terminald doporucuje uplatfiovat FeSeni parkovani jizdnich kol (spoluprace od zadani
projektové dokumentace). Parkovani jizdnich kol by mélo byt feSeno primarné jako zastfeSena
stani, pokud mozno uzamykatelna nebo ve formé cyklobox(, v pfipadé mist s velkou
poptavkou a s ohledem na finan€ni moznosti s pouzitim robotickych zakladacu (cyklovéz nebo
jiné vhodné usporadani).

Opatieni 1.4.1 Podpora rozvoje systému BIKE & RIDE v uzlovych bodech IDS a v ramci
budovani dopravnich terminali a zmapovani potieby podpory systému sdileni kol
(bikesharing)

Opatfeni zahrnuje metodickou podporu obcim, které mohou realizovat konkrétni infrastrukturu
BIKE & RIDE v ramci IROP. Dale v ramci budovani dopravnich terminal se bude doporucovat
umistovat stojany na jizdni kola. Parkovani jizdnich kol by mélo byt feSeno primarné jako
zastfeSena stani, pokud mozno uzamykatelna nebo ve formé cykloboxi. Soucasti opatfeni by
mélo byt i zmapovani potfeby podpory systému sdileni kol (bikesharing). Podpora neni
zaméfena na nakup jizdnich kol, ale jen na infrastrukturu (stojany na kola), coz odpovida
rozméru tohoto opatieni.
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Opatieni 1.4.2 Podpora provozu vlakovych linek a vybranych autobusovych linek
zajist'ujicich dopravni obsluhu GUzemi vozidly uzpisobenymi k prepravé kol

Opatieni sméfuje k podpofe a k roz8ifeni moznosti pfevozu kol z mést a obci do vzdalenéjsich
lokalit, pfipadné do turisticky atraktivnich oblasti, které jsou z hlediska fyzického i ¢asového
cyklistou problematicky dosazitelné. Opatfeni navazuje na stavajici aktivity dopravnich
spole¢nosti. V pfipadé Karlovarského kraje se jedna zejména o propojeni cyklistické a vefejné
dopravy v koridoru Cyklostezky Ohfe a v koridoru Krusnych hor. Navic s rozvojem elektrokol
se potencial zvysuje.
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2.5. Priorita 2. BezpeCna dopravni sit' pro cyklisty
Zakladni teze

Priorita 2 Uzce navazuje na prioritu 1. Jejim cilem je pro cyklistickou dopravu zajistit ploSnou
obsluhu Uzemi, tzn. postupné zaijistit napojeni vSech obci na cyklistickou sit. Pfrestoze je
cyklisticka doprava provozovana zejména na kratké az stfedni vzdalenosti, je nutné, aby
vznikaly cyklostezky prochazejici vice obcemi, jak jiz bylo zminéno vySe. Rovnéz je nutné
znovu zopakovat, Ze je potieba pocitat s rozSifenim elektrokol, které zasadnim zptisobem
prispéji k dalSimu rozvoji cyklistické dopravy. Uz i z tohoto dlivodu je proto potreba
budovat bezpeénou cyklistickou infrastrukturu.

Karlovarsky kraj si proto stanovil svou dopravni sit' cyklotras prvni a druhé nejvyssi
kategorie. Z hlediska narodnich zdrojii ma tato sit je$té jeden vyznam. Karlovarsky kraj je
specificky i tim, Ze je protkan fadou polnich a lesnich cest, po kterych jsou €asto vyznacené
cyklotrasy. Problém nastava v momenté, kdyZ se maiji opravit problematické useky, které
se povazuji za ucelové komunikace a jsou ¢asto oznaené dopravnim znaCenim B11 - Zakaz
vjezdu vSech motorovych vozidel, nebo B1 s vyjimkou dopravni obsluhy. Pravé na tyto useky
prakticky nelze ziskat narodni, i evropské dotace. Ty jsou ur€eny vyhradné na cyklostezky.
Proto se pfipravuje uzavieni dohody mezi Ministerstvem dopravy, SFDI a kraiji, kterym bude
zaslana specialni dotace pro Useky na patefnich trasach.

V tomto kontextu Karlovarsky kraj definuje nasledujici dopravni sit’ cyklotras prvni
a druhé nejvyssi kategorie. Pro Ucely této strategie jsou cyklotrasy prvni kategorie oznacené
pismenem D (jako dalkové) a cyklotrasy druhé kategorie oznacené pismenem R (jako
regionalni). Samotné konkrétni Cislovani cyklotrasy bude vychazet z jiz navazujicich opatfeni.
Timto krokem se chce piedejit nedorozuménim se stavajicim Cislovanim cyklotras. Tyka se to
zejména novych cyklotras, které budou oznacené Cisly 1 a 9.

Dopravni sit cyklotras prvni a druhé nejvySSi kategorie je nasledujici:

e D1: Cyklotrasa 6 — Cyklostezka Ohfe

e D2: Cyklotrasa 23 - KruSnohorska magistrala

o D3: Cyklotrasa 35 - Plzeri — Mé&dénec (kratky Usek trasy vedeny Karlovarskym
krajem)

e D4: Cyklotrasa 36 — Magistrala Cesky les

e D5: Cyklotrasa 39 — Karlovy Vary — Zlutice

o D6: Cyklotrasa 362 — Loket — Tepla.

e D7: Karlovy Vary - Be€ov nad Teplou— Otro€in — Touzim - Luhov

o D8: Cyklotrasa 306 — Otro¢in - Tepla — Bezdruzice.

e DO9: Cyklotrasa 604 - Chebska panev

e D10: Cyklotrasa 361 — Tepla — Maridnské Lazné — Stara Voda

e D11: ASska cyklotrasa propojujici FrantiSkovy Lazné s ASi a s hraniénim pfechodem
do Némecka

e R1: Cyklotrasa 361 — Stara Voda — Hrozratov — Slapany

e R2: Cyklotrasa 352 — Tepla — Utery

e R3: Cyklotrasa 2253 — Lazné Kynzvart — Be€ov nad Teplou

e R4: Cyklostezka Svatava: Sokolov — Olovi — Kraslice — Klingenthal. Cyklostezka
Svatava by se méla stat vyznamnou spojnici Sokolova a Kraslic s pfejezdem do
Saska.
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¢ R5: Cyklostezka Rolava (Karlova stezka): stavajici cyklotrasa €. 2009 vede po
Karlovy Vary — Nova Role

e RG6: Cyklostezka Bystfice — Ostrov — Merklin — Pernink

e R7: Ostroh — hranice CZ/D

e R8: AS - Plesna pfes Bad Branbach

e RO9: KynSperk nad Ohfi - Luby koridor

e R10: Chodov — Loket — Nova Role

S

A

Rozdéleni cyklotras
Dopravni sit’ prvni kategorie -
Dopravni sit’ druhé kategorie &1

Obrazek 16: Mapa dopravni sité prvni a druhé kategorie Karlovarského kraje, zdroj: viastni zpracovani
(Poznamka: mapa je ilustracni. Je k dispozici v Citelné kvalité, v elektronické verzi jako priloha 2).

CiL 2.1 Nastaveni systému monitoringu cyklistickych tras a znaceni

Cil reSi nasleduijici kriticky bod analytické &asti:

e Pro uzemi Karlovarského kraje neexistuje pasport cyklistickych stezek a cyklotras ani
aktualizovany pasport cykloznaéeni, se kterym by se aktivné pracovalo: v sou€asné dobé
je problematické ziskat data o aktualnim stavu vedeni a zna¢eni cyklostezek a cyklotras
na uzemi Karlovarského kraje. Ziskané udaje vétSinou zUstavaji soucasti pouze této
strategie, data nejsou nikde zpracovana a hlavné se s aktualnimi informacemi dale
nepracuje. Z toho dlvodu jsou tato data za kratkou dobu nepouzitelna.

Navrh feSeni kritického bodu:

Cil sméfuje k prabézné aktualizaci koncepéniho zpracovani sité cyklistickych tras
v Karlovarském kraji. Vysledkem bude v ¢ase aktualizovana studie cyklistické infrastruktury,
ktera upfesni vedeni patefni a doplfikové dopravni sité pro cyklisty. Soucasti aktualizace bude
i doplnéni a uprava dlouhodobych priorit vystavby a zna€eni cyklistické infrastruktury v souladu
s aktualnimi podminkami a trendy. Opatfeni obsahuje tyto zakladni komponenty:

e Monitoring zaméru jednotlivych aktért uvnitf i vné kraje s vazbou na cyklistickou
infrastrukturu (projektové zaméry, Gzemni plany obci, ZUR, komplexni pozemkové
Upravy, ruseni trati, rekonstrukce krajskych silnic apod.);
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e Prubézna aktualizace dopravni sité pro cyklisty v Karlovarském kraji ve smyslu zavéru
formulovanych v této Cyklostrategii.

Opatreni 2.1.1. Vypracovani studie optimalizujici vedeni pateinich cyklotras

V souvislosti s evropskymi fondy a planovanou vystavbou novych cyklistickych komunikaci je
nutné upfesnit vedeni novych cyklotras. Vtomto pripadé se nejedna o podklad
k pfeznaceni, ale pouze predpoklad toho, kudy povedou cyklotrasy, az se vybuduiji.
Casovy horizont je dan rokem 2030. Tyka se to jednak pfeznadeni usek(i Cyklostezky Ohre
do novych koridor(, a pak upfesnéni vedeni novych patefnich narodnich cyklotras Cislo 1
a Cislo 9.

Soucasti této studie bude také udrzovani aktualniho prehledu o stavajicich
komunikacich na siti vyznaéenych a planovanych cyklotras. V ramci analytické ¢asti byla
jiz takova analyza provedena, proto je nutné ji pribézné aktualizovat.

Specifickym Ukolem krajského cyklokoordinatora by pak méla byt kompilace, analyza
a zpracovavani a podavani podnétd jednotlivym zainteresovanym partneriim s cilem vylouceni
vzajemné nesouladnych, pfipadné nadbyteénych investic a aktivit pfi budovani a udrzbé
cyklostezek a sité cyklotras.

Cilem je rovnéz zajistit pribéznou evidenci celkové potieby vystavby cyklistickych stezek, aby
bylo moZné stanovit priority. Ugelem této studie bude:

e zkoordinovat aktivity obci s dal$imi partnery (kraj, dal$i obce, RSD apod.),
e motivovat obce pfi budovani cyklistickych stezek v ramci zakladni dopravni obsluznosti
obci.

Jak budou postupné budovany nové useky cyklostezek a cyklotras, tak budou postupné
zaznamenavany do aktualizované sité cyklotras. Do této kategorie patfi vytipovani oblasti, kde
je vhodné dlouhodobé sditat cyklisty jedoucimi za dopravnim, Ci rekreaénim ucelem. Timto
krokem se bude dlouhodobé& podporovat monitoring cyklotras a scitani cyklistd (vazba na
opatfeni 3.2.2.).

Opatreni 2.1.2 Zajisténi pasportu znacéeni cyklotras
Cilem je provést revizi aktualniho stavu znaceni podle Cisel a podle log (tematickych tras).
Koordinace znadéeni &iselnych cyklotras bude probihat ve spolupraci s KCT.

Opatireni 2.1.3. Aktualizace sité znac€enych cyklotras a cyklostezek v GIS

Jednim zvysledkd praci predkladané Cyklostrategie na uzemi Karlovarského kraje je
zmapovani sou€asného stavu na stavajicich dalkovych a vyznamnych mistnich trasach, jakoz
i moznosti prichodu Uzemi v nové pfipravovanych, pfipadné navrhovanych usecich. Nicméné
je dulezité, aby vSechna tato data byla zpracovana v GIS.
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CiL 2.2 Zaijisténi vyznaceni a udrzby znadeni a vystavby doprovodné infrastruktury

Opatreni 2.2.1 Zajisténi vyznaceni a udrzby znaceni cyklotras

StéZejni je zajisténi finanénich prostfedk na udrzbu znaceni vSech cyklistickych tras
v Karlovarském kraji. Cilem je sladit systém znaceni podle Cisel a podle log (tematickych tras).

Opatfeni zahrnuje:

Stanoveni systému udrzby znacenych cyklotras na uzemi kraje.

e Podpora zpracovani studii a projektové dokumentace cyklotras. Vyhotoveni projekt
znaceni novych cyklotras, pfipadné jejich pfeznaceni, pfeloZzeni nebo dokonce rudeni
nevhodnych cyklotras, zejména cyklotras V. tfid, jejich projednani s dotCenymi subjekty
a ziskani Stanoveni mistni Upravy provozu na pozemni komunikaci od pfislusného
Silniéniho spravniho ufadu.

e \yroba a instalace znaCeni cyklotras v terénu.

e Udrzba a optimalizace (pfeznadeni, doznageni) cykloturistického znadeni

Opatreni 2.2.2 Podpora realizace doprovodné cyklistické infrastruktury

Opatieni sméfuje k podpore tvorby a instalovani informacénich a nau¢nych tabuli s detailnimi
popisy atraktivit v Uzemi a k podpofe vyroby a instalace odpocivek ve vyznamnych turistickych
oblastech a u cyklotras. Je nutné ale dodat, Ze Karlovarsky kraj je vybaven dostateCnym
poctem pfistfeskl a pozornost tak bude zaméfena na dobry stav a celkovou udrzbu téch
stavajicich.

Opatrfeni sméfuje i k podpore zajisténi dopliikovych sluzeb pro cyklisty (ptj¢ovny a uschovny
kol, stojany, cykloboxy, servisni sluzby). Umisténi ,servisnich mist® bude smérfovano
pfedevdim ke stavajicim ubytovacim a stravovacim zafizenim. Bude dbano na vyhodné
umisténi doprovodné infrastruktury s ohledem na terén, zastavky CD apod., véetné& pravidelné
aktualizace dat v turistickych baliccich.
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2.6. Priorita 3. Koordinace a organizace cyklistiky

Realizace jednotlivych projektll spojenych s viastni vystavbou cyklistické infrastruktury uz
nékolik let v ramci kraje bézi, nékdy hladce, nékdy s mensimi, vyjimeéné s vétSimi problémy.
To vSak samo o sobé pro dalSi rozvoj cyklistiky v kraji nestaci. NejvyznamnéjSim ukolem kraje
po podpore realizace projektd a po ideové podpofe rozvoje cyklistické infrastruktury, je pravé
¢innost organizaéni a koordinacni.

Pro Uuspésné naplhovani krajskych koncepénich rozvojovych dokumentl v oblasti cyklistické
dopravy a rekreacni cyklistiky je zapotiebi obecné mit tfi stézejni opatreni organizaéniho
charakteru:

¢ finanéni nastroj orientovany na podporu cyklistiky.
e pozici krajského cyklokoordinatora s dostate¢nymi pravomocemi,
e nastavené komunikacni kanaly zamérené na rozvoj cyklistiky na krajské urovni,

Kraj je tvircem celkové koncepce cyklistiky (samoziejmé nejen té) v kraji a garantem jejiho
rozvoje v souladu s pfijatou Koncepci méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021 — 2030.
Podpora cyklistické dopravy a cykloturistiky potfebuje solidni zakladnu, aby mohla dosahnout
cilu, které sleduje. Kontinuita a pfimérené vybaveni personalnimi a finanénimi prostfedky jsou
dilezitymi faktory uspéchu.

Kraj sam o sobé vSak nemulze postihnout vSechny aspekty rozvoje, vSechny detaily
konkrétnich FeSeni, vSechna problémova mista ani vSechny pfilezitosti. Je dllezité, aby krajsky
cyklokoordinator byl v nepretrzitém kontaktu se zastupci mést, obci, instituci, spolki
i jednotlivcll, sbiral informace nejen o potfebach cyklistiky v jednotlivych lokalitach, ale
i 0 realizacich dil€ich projektd, o stavu jiz hotovych projektd, o jejich vyuzivanosti &i oblibé,
o jejich technickém stavu a potfebé jejich udrzby &i nakladnéjsich oprav, tyto informace
na jednom misté evidoval, tfidil, zpracovaval a na zakladé vyhodnoceni téchto informaci
upravoval stavajici strategické plany, aktualizoval je Ci vytvarel nové, opét v soucinnosti
s Sirokou, avsak trvale spolupracujici odbornou i laickou vefejnosti.

CiL 3.1 Koordinace aktivit cyklistické dopravy
Cil reSi nasleduijici kritické body analytické &asti:

Na krajské udrovni neexistuje v soucCasné dobé jednotny systém fizeni, koordinace
a komunikace rozvoje zamérua v oblasti cyklodopravy ani rekreacni cyklistiky (jak horizontalnim
smérem — uvnitf struktur kraje, tak i vertikalnim smérem — smérem ven dold na Uroven mést
a obci & smérem ven nahoru na uroven statu).

Dale chybi mezioborovy pfesah planovani z urovné statu smérem na kraje (napf. pfi planovani
a realizace obchvatu silnic I. tfid), kde nikdo nehaji zajmy cyklodopravy. Jednim z dasledku
této nekoordinace je absence vzdélavacich seminafl a akci pro obce a také koordinované
propagacni akce.

Navrh feSeni kritického bodu:

Cil smétuje k vytvoreni platformy pro podporu cyklistické dopravy, jejimz cilem bude pribézné
vyhodnoceni a aktualizace Cyklostrategie. Opatfeni bude zaméfeno na identifikaci
relevantnich subjektd a vytvofeni kooperujici sité partnerd a propracovaného systému
vzdélavani.
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Opatieni 3.1.1. Koordinaéni podpora

Opatfeni je zaméfeno na koordina¢ni, metodickou a podpurnou roli kraje pro oblast rozvoje
cyklodopravy. Tato role plyne z naplné &innosti krajského cyklokoordinatora, ktery koordinuje
napliiovani jednotlivych opatfeni a spolupracuje na jejich realizaci se zainteresovanymi
institucemi.

Opatfeni je také zaméfeno na nastaveni komunikaénich kanalG pro podporu v oblasti
budovani cyklistické infrastruktury. Cilem opatfeni je podchytit témér vSechny zainteresované
subjekty, které se podili na planovani, pfipravé a realizaci cyklistickych tras a stezek, pfipadné
dal$i infrastruktury a jejich udrzby, pro aktivni pfedavani téchto informaci pro potfeby
koordinace na urovni kraje. Navrh mozné struktury je uveden nize.

Odborné organizace:

KSUSKK

Povodi Ohre

SZ

RSD Karlovy Vary
AOP

PCR

BESIP

Krajsky urad

e Radni pro regionalni rozvoj
e Odbor regionalniho rozvoje
e Cyklokoordinator

Obce s rozsirenuu plisobnosti

Sdruzeni:
Cheb

e MAS Sokolov

e Svazky obci Marianské Lazné
e Mikroregiony Karlovy Vary
Ostrov

AS

Kraslice

Obrazek 17: Mozné schéma nastaveni komunikacnich kanald pro podporu cyklistické infrastruktury
Karlovarského kraje, zdroj: viastni zpracovani
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Na zakladé tohoto schématu Ize operativné tvofit pracovni skupiny k jednotlivym projektim.
Pokud by to bylo shledano jako pfinosné, je mozné sestavit trvalou pracovni skupinu, ktera by
se schazela jednou ro¢né a jejimz ukolem by byl pribézny monitoring jednotlivych opatfeni
tohoto dokumentu a sdileni informaci tykajicich se cyklodopravy.

Jednotlivi ¢lenové definovani na obr. 16 mohou pribézné pfinaset podnéty a pfipominky
k pribéhu naplfiovani Cyklostrategie.

Soucasti opatfeni je také zapojeni Karlovarského kraje do pracovni koordinaéni skupiny
krajskych cyklokoordinator(, ktera vznikla z iniciativy Dopravni komise Asociace kraju. Dale
Ize zvazit vstup aktérl verejné spravy do spolku Partnerstvi pro méstskou mobilitu, ktera bude
pomahat v kraji s koordinaci vybranych opatfeni.

Opatreni 3.1.2: Informaéni podpora

Podporovat realizaci konferenci, seminafl a Skoleni v oblasti cyklodopravy, cykloturistiky
a terénni cyklistiky za u¢elem pfenosu know-how do Karlovarského kraje a za u¢elem motivace
karlovarskych subjektd, exkurze do lokalit s rozvinutou infrastrukturou pro cyklistickou
dopravu.

Opatfeni je spojeno s podporou kampani a soutézi, které jsou spojené s podporou rozvoje
vyuziti jizdniho kola. Jedna se napf. o akci Den Cyklostezky Ohie, podpora akci v ramci
Evropského tydne mobility, podpora mést v ramci platformy znacky CityChangers, podpora
kampani 10000kroku, Do prace na kole, podpora elektrokol atd.

Ze strany krajského cyklokoordinatora by bylo vhodné informovani vSech zainteresovanych
subjektll o koncepénich zamérech, prioritach rozvoje a finan¢nich moznostech podpory
budovani a udrzby infrastruktury pro cykloturistiku. Prostfednictvim zajmovych organizaci
poskytovat vSem partneriim informace o aktualnich metodickych materialech, trendech
a dobrych pfikladech z praxe, doma i v zahranici.

Soucasti opatfeni je i zajisténi fungovani a aktualizace obsahu oborové sekce webového
cykloportalu kraje.

CiL 3.2 Podpora mezioborovosti a prafezovosti v oblasti cyklistiky

Cil feSi nasleduijici kritické body analytické ¢asti:

e Cyklisté jsou jednou z nejohrozenéjSich skupin uc€astnikl silniéniho provozu, u které
se dlouhodobé nedafi dosahnout potfebného snizeni nehodovosti. Proto je dulezita osvéta
v oblasti bezpec&nosti silni€niho provozu s vazbou na cyklistickou dopravu.

e Cykloturistika je fenoménem posledni doby, ale jeji podpora je stale nedostatecna.

Navrh feSeni kritického bodu:

Cilem je podpora realizace osvétovych programl zaméfenych na zvySovani podpory
cyklistické dopravy a dale podpora propagace cykloturistiky.

V ramci cile bude probihat monitoring poc¢tu navstévniki na vybranych cyklotrasach
a cyklostezkach (prostfednictvim instalovanych automatickych s¢itacu).
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Opatieni 3.2.1 Podpora komplexni dopravni vychovy na mistni Grovni

Jedna se o prufezové opatfeni, které se zaméruje na dopravni vychovu ve vztahu k cyklistické
dopravé. Opatfeni zajistuje krajsky koordinator BESIP a v této Cyklostrategii je pfedevsim
z dlvod pochopeni vnimani souvislosti. Ukolem krajského cyklokoordinatora je byt
s krajskym koordinatorem BESIP v kontaktu a pravidelné si vyménovat informace.

Krajsky BESIP obecné podporuje komplexni dopravni vychovu déti a mladeze na mistni
urovni. Krajsky BESIP dale podporuje realizaci komunikaénich témat prevence dopravnich

nehod na téma a) vzajemna ohleduplnost, b) zvySené povédomi o ,cyklolegislativé®,
c) pfedvidatelné chovani, d) doporu¢ena a povinna vybava kola a cyklisty.

Opatreni 3.2.2 Podpora cykloturistiky a terénni cyklistiky

Jedna se o prafezoveé opatieni, které se tyka obecné podpory cestovniho ruchu, jehoz soucasti
je i cykloturistika a terénni cyklistika. Opatfeni zajistuje ovéem Zivy kraj — Destinaéni
agentura pro Karlovarsky kraj, z.s. a v této Cyklostrategii je pfedevsim z dlivod pochopeni
vnimani souvislosti, aneb kvalitni cyklostezky a bezpeéné cyklotrasy jsou skvélym
vychodiskem pro kvalitni aktivni turistiku. Ukolem krajského cyklokoordinatora je byt
s touto destinaéni spole¢nosti v kontaktu a pravidelné si vymeénovat informace.

Jednou z oblasti spoluprace patfi vytipovani oblasti, kde je vhodné dlouhodobé s¢itat
cyklisty, at’ uz jedoucimi za dopravnim, &i rekreacnim ucelem. Karlovarsky kraj bude prfedavat
data z monitoringu navstévnikd, méfené ve vybranych profilech stezek a jejich sdilenim s
regionalnimi partnery tak poskytne kvantifikované podklady pro vyhodnoceni efektivity uz
vynalozenych i planovanych investic.

Kromé jiz klasického fenoménu podpory cykloturistiky a terénni cyklistiky z pohledu cestovni
ruchu, aktualizovana Cyklostrategie pfichazi i s novym terminem — podporou aktivni
mobility. Cesko a Evropa ma opravdu problém s nedostatkem pohybu a tento dokument na
tento trend dobfe reaguje. Pfi tvorbé tipl na vylet je nutné se zaméfit nejen na navstévniky
kraje, ale i atraktivitu z pohledu mistnich obyvatel. Kazdé mésto, kazdy region ma své ,kouzlo*
a je tfeba to lidem pfipomenout. Kdo se rozhodne zde stravit dovolenou, pak dostane stejnou
nabidku a je jedno, zda se jedna o rodinu s détmi, terénni cyklisty i seniory.
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3. Metodika implementace a aktualizace Cyklostrategie 2030

Zpracovani krajské Cyklostrategie je prvnim vychozim krokem pro realizaci aktivit podporujici
rozvoj cyklistické dopravy na uzemi kraje. Udava zakladni smér rozvoje cyklistiky do roku
2030, ale bez nasledné implementace se tvorba tohoto stfednédobého koncepéniho
rozvojového dokumentu stava zcela zbyteCnou zalezitosti. Metodikou postupné aktualizace
Cyklostrategie se rozumi komplexni proces realizace opatfeni a aktivit vymezenych v
Cyklostrategii za u¢elem dosazeni stanovenych priorit a cilt a vedoucich k naplnéni rozvojové
vize. Ma-li byt implementace UspésSna a ma-li byt Cyklostrategie zivym dokumentem, je
nezbytné zabezpeclit nezbytné procesni a organizacni kroky, jez budou vyzadovat uzkou
spolupraci vSech zapojenych/zu€astnénych subjektl (jednotlivych odborld Krajského ufadu
Karlovarského kraje, jeho pfispévkovych organizaci, ale i dalSich vefejnopravnich,
podnikatelskych &i neziskovych subjektl).

3.1. Prabéh naplhovani Cyklostrategie

Implementace Cyklostrategie se bude opirat o dva kliCové nastroje: Detailné rozpracované
priority (viz pFiloha 1) a Zpravu o naplfiovani Cyklostrategie, ktera bude monitorovat dilCi
nastavené indikatory.

Detailni rozpracovani priorit popisuje Cyklostrategii do konkrétnich aktivit, jimiz budou
naplfiovany jednotlivé priority, cile a opatfeni. Zprava o naplfiovani Cyklostrategie je nastrojem
periodického monitoringu Cyklostrategie a bude zaélenéna do ,Zpravy o &innosti odboru
regionalniho rozvoje“. Zprava pfinasi informace o dosaZenych vystupech a vysledcich
v uplynulém roce.

Soucasti Zpravy o naplfiovani Cyklostrategie jsou rovnéz aktualni hodnoty monitorovacich
indikator. Monitorovaci data implementovanych projektl (indikatory vystupu) jsou sbirana
jejich realizatory a po ukon&eni projektu jsou pfedana garantu opatfeni (v pfipadég, Ze garantem
opatfeni neni pfimo stanoven zadny odbor Krajského ufadu, tak pfimo odboru regionalniho
rozvoje).

Implementacni procesy Cyklostrategie musi byt nastaveny tak, aby bylo mezi ob&ma nastroji
dosazeno dynamické rovnovahy. Zpravy jsou zdrojem pro stanoveni priorit.

Proces tvorby Zpravy o naplfiovani Cyklostrategie bude mit tato pravidla:

o Vlednu kazdého kalendarniho roku vyzve krajsky cyklokoordinator partnery k dodani
informaci o ¢innostech realizovanych v pfedchozim kalendafnim roce.

o Krajsky cyklokoordinator provede sumarizaci dodanych informaci a vyhodnoceni jejich
prispéni k naplfiovani cili Cyklostrategie

e Zpravu o naplhovani Cyklostrategie zaéleni krajsky cyklokoordinator do “Zpravy o €innosti
odboru regionalniho rozvoje“ v ramci jednani Vyboru pro regionalni rozvo;.
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3.2. Monitoring Cyklostrategie

Nedilnou soucasti implementacniho procesu je soustavné monitorovani pribéhu realizace
a vyhodnocovani vysledkdl koncepénich dokumentd. Monitoring poskytuje zpétnou vazbu
ohledné postupu naplfiovani Cyklostrategie a jejich priorit/ciltl, poskytuje tak vstupy nejen pro
zacileni priorit a opatfeni, ale také pro eventualni aktualizaci Cyklostrategie.

Zakladnim nastrojem monitoringu jsou monitorovaci indikatory (MI). Ty, s ur€itou mirou
tolerance, pfedstavuji kvantifikaci cili do podoby méfitelnych ukazatell. Pro kazdy cil je
uréena odpovidajici kategorie indikator — indikatory vystupu, vysledku a dopadu.

Pfi sestavovani monitorovaciho systému Cyklostrategie se setkavame s jednim zasadnim
problémem, a to nedostatecnou zdrojovou zakladnou informaci — statistickych dat, na zakladé
¢ehoz je velmi obtizné stanovit vychozi hodnoty monitorovacich indikatora. Z tohoto davodu
u Ml vystupu a dopadu tedy neuvadime vychozi hodnoty ani zdroje pro ovéfeni, jak je tomu
u téchto indikatord obvyklé.

Indikatory vystupu jsou definovany na urovni jednotlivych opatfeni a bé&hem realizace
Cyklostrategie budou sledovany nositeli jednotlivych projektovych zamér( a prostfednictvim
garanta opatfeni pfedavany Odboru regionalniho rozvoje kraje k naslednému vyhodnoceni.
Pfehled dosazenych hodnot jednotlivych indikatori bude soucasti kazdoroénich zprav
o naplnovani Cyklostrategie.

Tab.6: Monitorovaci indikatory vystupu sledované pro potifebu evaluace

Pocet aktualizovanych vyhledavajicich studii,
1.1.1 pocet projektovych dokumentaci na ks 0
Cyklostezce Ohre

Délka nové vybudovanych a
1.1.2 rekonstruovanych cyklostezek na Cyklostezce km 0
Ohre (dale ,CO")

Délka nové vybudovanych a

121.a rekonstruovanych cyklostezek, mimo CO

km 0

1.21.b Pocet projektovych dokumentaci, mimo CO ks 0

Délka rekonstruovanych polnich a lesnich
1.2.3 cest lezicich na hlavni siti cyklotras km 0
Karlovarského kraje

1.3.1 Pocet realizaci vedoucich ke zvyseni _ 0
bezpecnosti cyklistické dopravy na statnich a | realizace

Lo krajskych komunikacich 0
1.4.1 Pocet vytvofenych parkovacich stojanu pro ks 0
T jizdni kola v ramci systému Bike&Ride
Délka nové navrzenych a pfeznacenych
2.21 . . ’ ey km 0
cyklotras. Délka udrzovaného znaceni.
299 Pocet podporenych, nebo realizovanych podet 0

instalaci.
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Monitorovaci

Opatieni Jednotka indikator

Pocet akci propagujicich bezmotorovou
3.2.1 dopravu z hlediska bezpecnosti, dopravni pocet 0
vychovy

Pocet akci propagujicich bezmotorovou

3.2.2 dopravu z hlediska aktivni mobility

pocet 0

Vzhledem k tomu, ze Cyklostrategie neni primarné navazana na rozpocet kraje a dalSi
rozpoéty, u Monitorovacich indikatori vychozi hodnotu pro vsSechny indikatory
stanovujeme na 0. Tuto tabulku je tak tfeba vnimat jako metodickou pomlcku pfi
kazdoro¢nim hodnoceni.

3.3. Vyhodnocovani (evaluace) a aktualizace

Vzhledem k povaze Cyklostrategie, ktera by méla byt Zivym dokumentem odrazejicim aktualni
situaci na Uzemi kraje a pruzné reagujicim na zmény vnitfniho i vnéjsiho prostfedi pusobici
na jeho vyvoj, byly stanoveny podminky pro jeho aktualizaci. Prdbézné zohlednéni
a zapracovani zmén se tyka vSech jeho ¢asti.

Tab. €. 7: Aktualizace Priorit a opatreni

Popis ¢innosti

Cetnost Odpovédny subjekt a kompetenci
v poloviné
programového P ,
obdobi EU (ve Odbor regionaliniho AR DY) P2 e
- . aktualizace souhrnného priorit a
P IE] rozvoje fehledu priorit a opatreni opatreni
vyhodnocovani P
PRKK)

Poznamka: * prostfednictvim cyklokoordinatora

Minimem evalua¢niho systému je hodnoceni v poloviné navrhového obdobi (cca v roce 2026)
a po ukon&eni implementace Cyklostrategie (v tento okamzik dojde k ovéfeni, zda bylo
prostfednictvim jednotlivych aktivit/projektd dosazeno zvolenych cill, popf. do jaké miry doSlo
k naplnéni rozvojové vize). Na zakladé vyhodnoceni bude provedena aktualizace
Cyklostrategie. Potfeba aktualizace samotného dokumentu (pfedevsim jeji strategické Casti)
muze vyvstat i dfive, napf. pfi vyrazné zméné vnéjSich podminek, nebo v momentég, kdy je
splnéna vétsina opatfeni navrzenych v jeho stavajici verzi.

Tab. &. 8: Aktualizace navrhové €asti
Cetnost Odpovédny subjekt Popis ¢innosti a kompetenci  Vystupy

PFizpusobeni obsahu obecné priority,
Odbor regionainiho rozvoje*; strategické ¢asti pfipadnym cile,
zménam prostredi opatreni

Dle
potfeby

Poznamka: * prostfednictvim cyklokoordinatora
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4. PFilohy

Pfiloha 1- Plan zamérul

Priloha 2- Graficka pfiloha: Mapa planované patefni sité cyklotras Karlovarského kraje
Pfiloha 3- Zakladni pojmy v oblasti cyklistiky

Pfiloha 4- Detailni vysledky Setfeni patefnich cyklotras

PrFiloha 5- Cyklisticka doprava jako soucast fady evropskych a narodnich dokumentu

PFiloha 6- Obecné o znaceni cyklotras
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Pfiloha 1- Plan zaméra
samostatna pfiloha
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Pfiloha 2- Graficka pfiloha: Mapa planované pateini sité cyklotras
Karlovarskeho kraje
samostatna pfiloha
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Priloha 3- Zakladni pojmy v oblasti cyklistiky

Pro potfeby zpracovani této Cyklostrategie a jeji spravnou interpretaci a implementaci je
potfeba spravné pouzivat zakladni terminologii. Proto je nutné definovat a rozliSovat vyznam
zakladnich pojmU pouzivanych v této oblasti, kterymi jsou zejména cyklotrasa a cyklostezka,
které jsou Casto chybné zaménovany.

Cyklisticka trasa (cyklotrasa) je liniové vedeni cyklistického provozu uzemim ve vybrané
vhodné trase, slouzici cyklistické dopravé, rekreaci, turistice nebo vice funkcim najednou.
Ve smyslu znaéeni v terénu spociva cyklotrasa ve vyznaceni dopravnim orientaénim nebo
turistickym znacenim usnadnujici cyklistam orientaci, ale neurc€ujici dopravni rezim. Cyklotrasa
muZze byt vedena jakymkoliv Uzemim, tj. po v8ech pozemnich komunikacich i mimo né&, kde je
provoz cyklistd dovolen, resp. kde neni zakazan. Cyklotrasy mohou tedy vést po silnici,
stezkach pro cyklisty, ale i po nezpevnénych cestach.

»

g

Obréazek 18: Cyklotrasa vedena zahradkarskou kolonii, zdroj: spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z. s.

Stezka je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast uréena pro provoz vybranych bezmotorovych
uzivateli vyobrazenych na pfislusném dopravnim znaceni. Jedna se o stavebné upravenou
a dopravnim znacenim vymezenou komunikaci ur¢enou cyklistiim, bruslafiim, kolobézkarim
apod., pfipadné i chodcim. Stezky jsou mistni komunikace V. tfidy s vylou€enim provozu
motorovych vozidel, pfipadné vefejné pfistupna ucelova komunikace, znovu bez motorovych
vozidel, oznaCené pfislusnym dopravnim znalenim. Stezky se buduji jako samostatné,
pfipadné v pfidruzeném dopravnim prostoru.
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Stezky se dle Technickych podminek TP179 rozdéluji na:

- Stezku pro cyklisty (C 8a/b)
/ Stazka pro cyklisty (C 8a)

P Z _ =

- Stezku pro chodce a cyklisty délena (C 10a/b)
/ Stezka pro chodce a cyklisty délena (C 10a)

oﬂlﬂa Omm Q{ZHTIIJ Ommr
= - S .

- =
E £

- Stezku pro chodce a cyklisty spoleéna (C 9a/b)
! Stezka pro chodce a cyklisty spolecna (C 9a)

= _ _ = _ _ = _ _=
Fx x o5 -
=

- Stezku pro chodce s povolenym vjezdem cyklistt (C 7a/b + E 13)
! Stezka pro chodce s povolenym vijezdem jizdnich kol (C 7a + E 13)

Q- O-

[F=])eiz  [F]Em

Obrazek 19: Priklady stezek, zdroj. Technické podminky TP179

Obréazek 20: Priklad stezky pro chodce a cyklisty spole¢né na Cyklostezce Ohre, zdroj: spolek Partnerstvi pro
méstskou mobilitu, z. s.
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Pro potieby této Cyklostrategie se vSak bude pouzivat jednotny termin ,,Cyklostezka“.

Pro podporu cyklistické dopravy se doporuCuje rovnéz vyuzivat integra¢nich opatfenich
na vozovce. Existuji tfi zakladni typy:

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty je Cast pozemni komunikace vymezena
vodorovnym dopravnim znacenim V 14, ktera nema byt souvisle pojizdéna ostatnimi
vozidly. Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty je vzdy oznafen svislym dopravnim
znacenim IP 20a/b. Variantou je pak vyhrazeny jizdni pruh pro specifikovana vozidla
(napf. vozidla vefejné hromadné dopravy, taxi) a jizdni kola.

| F2ia

Obrazek 21: Dopravni znac¢eni IP20 a, b oznacujici vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, zdroj. Technické podminky

TP179

Ochranny jizdni pruh pro cyklisty je ¢ast pozemni komunikace vymezena
vodorovnym dopravnim znacenim V 14, kterd mlze byt souvisle projizdéna téz
ostatnimi vozidly, pokud pro né vedle neni dostatek mista. NeoznaCuje se svislym
dopravnim znadenim.

Piktogramovy koridor pro cyklisty (V 20) vyznacuje prostor a smér jizdy cyklist(
a fidi€e motorovych vozidel upozoriiuje, ze se nachazi na pozemni komunikaci
se zvysenym provozem cyklist(.

L1 L
| &b b
- | L |

Vyhrazeny pruh pro cyklisty

=  piktogram jizdniho kola umisten
na osu prukbu

cara v b je wné vyhrazengho
prubu pri oyklisty (jako sowcast
prilehlaho jlzdni pruhu ¢ prostonu)

Ouchranny pruh pro oykdisty

=  piktogram jizdniho kola umistén
na osu prukhu

= fara V Zb umistena na osu rozhrami
Jizdnidh pruhd

Piktogramovy koridor pro cyklisty

=  piktogram oyklisty a smeroveho
znaku umisten na asu pohybu
Jizdnidch kol, resp. na osu
pomysineho pruhu pro cyidisty

':
-

>

Obrazek 22: Priklady integracnich opatfeni na vozovce, zdroj. Technické podminky TP179
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Dalsi integra€ni opatreni upravujici provoz a zvysujici bezpecnost cyklisti:

e Prostor pro cyklisty (V 19) vyznaluje prostor urCeny pro cyklisty ¢ekajici na svételny
signal ,Volno*.

e Prejezd pro cyklisty (V 8a) vyznacuje plochu, ktera je uréena pro prejizdéni cyklistl
pfes pozemni komunikaci.

o Pfejezd pro cyklisty pfimknuty k pfechodu pro chodce (V 8b) vyznacuje plochu,
ur€enou pro prejizdéni cyklistl pfes pozemni komunikaci bezprostfedné sousedici
s pfechodem pro chodce.

b

Obrazek 23: Dalsi integracni opatfeni upravujici provoz a zvySujici bezpecnost, zdroj. Atelis, s.r.o.

JiZ pomérné rozSifenym dopravné organizacnim opatfenim jsou tzv. cykloobousmeérky. Jedna
se o Useky komunikaci s jednosmérnym provozem motorovych vozidel, avSak s povolenym
obousmérnym provozem jizdnich kol. Opatfeni se uziva tehdy, je-li jinak jednosmérné
omezeni primosti neumérné zatézujici jizdu na kole v uzemi, cyklista by byl jinak nucen
si sloZité & nebezpetné zajizdét. Cykloobousmérky jsou potfebné zejména v méstském
prostfedi, kde je zjednosmérnovani ulic Easto prostfedkem k omezeni prijezdné dopravy nebo
ke zvySovani poc€tu parkovacich mist. V ramci zklidnénych zén se zajistuje obousmérny provoz
cyklistdm dnes jiz bézné, vzdy je ho vSak tfeba vyznacit odpovidajicim svislym znadenim
(E 12a, E 12b, E 12c).

Cilem budovani vyhrazené infrastruktury pro cyklisty, realizace integraCnich opatfeni
a zavadéni vhodné organizace provozu je zvySit bezpelnost a zlepsit informovanost
a orientaci vSech ucastnikll provozu s dirazem na vysSi zranitelnost skupin preferujici aktivni
mobilitu.

Dopravni znacky jsou obsahem vyhlasky €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu
na pozemnich komunikacich. Z pohledu cyklisty je pro pohyb v Uuzemi zasadni skute¢nost,
kam Ize a nelze z pohledu organizace dopravy vjet a naopak, kam je cyklistim vjezd zakazan.

Stranka | 62



NA KOLE SMITE POKRACOVAT V JIZDE: NA KOLE NESMITE POKRACOVAT V JiZDE
*) mizete vést kolo

0S®

Stezka pro cyklisty Zakaz vjezdu . " ) Z3kaz viezd
viech motorovych vozidel Zakaz vjezdu viech Zakaz vjezdu viech Z vjezdu

Stezka pro chodce vozidel v obou smérech® vozidel (jednosmérka)* jizdnich kol ®

’ (s povolenou jizdou kol)*

ooy [PESI ZONA

Stezka pro chodce
a cyklisty spolecna

m Zakaz vjezdu viech vozidel,
(ﬂ) vjezd cyklistd

v protisméru povolen

Cyklisto, PESI ZONA

sesedni
Z kola

Stezka pro chodce * Jiny pfikaz*

pEx[ *

Stezka pro chodce Pé&si zdna : é%l lﬁrna ) .

a cyklisty délena (s povolenou jizdou kol)* (bez vyznacené m‘Dznosh
jizdy cyklist)

Délnice Silnice pro

*) nejvyssi pfipustnd rychlost 20 km/h s .
motorova vozidla

Obrazek 24: Dopravni znaceni regulujici pohyb cyklistu, zdroj. Atelis, s.r.o.

Soucéasnym trendem je také plosné zklidnovani dopravy. Zéna 30 (IP 25a/b) je komunikace s
dopravnim rezimem a stavebnim provedenim podporujicim nizsi rychlosti a slab$i ucastniky
provozu tj. péSi a cyklisty. Cilem je, aby ulicni prostor byl bezpeénéjSi, atraktivngjsi
a podporoval socialni interakce a setkavani lidi a tim byl mistnim komunikacim vracen jejich
puvodni smysl. K zavadéni téchto zén byla zpracovana i samostatna metodika, technické
podminky TP218. Zéna 30 se ve smyslu umisténi, stavebnich uprav, rychlosti a organizace
provozu liSi od obytné zény (IP 26a/b).

ZONA

Obrazek 25: Zona 30 a Obytna zéna, zdroj. Atelis, s.r.o.

V Cesku zatim minimalné pouzivanou Gpravou provozu je Fe$eni ,holandského* typu, které je
vhodné zvlast pro ulice, které jsou z hlediska cyklodopravy vyrazné frekventované nebo
vyznamné. Cyklisticka zéna (IZ 9a/b, zavedena vyhlaskou €. 84/2016 Sb.) je oznaceni
pozemni komunikace, na které je preferovan cyklisticky provoz pfed ostatnimi vozidly.
V cyklistické zoné sméji cyklisté uzivat vozovku v celé jeji Sifce. Jinym vozidlim, nez jizdnim
kolim je vjezd do cyklistické zény povolen jen tehdy, jsou-li vyznacena ve spodni Casti
dopravni znacky. V cyklistické zéné smi fidi€ jet rychlosti nejvySe 30 km/h.
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Obrazek 26: Cyklisticka zéna, zdroj. Atelis, s.r.o.
Traily

V poslednich letech vyrazné narusta obliba uceloveé realizovanych center pro terénni cyklistiku.
Jedna se zejména o budovani trailovych areall rizné velikosti. Mnoho z nich vznika v ramci
horskych stfedisek zimnich sportl, kde rozsituji letni sezénni nabidku a soucasné tézi z jiz
existujici doprovodné infrastruktury, ktera by méla byt vZdy souc€asti komplexni nabidky pro
navstévniky. Trailova centra €asto v kombinaci s pumptrackem nabizi alternativu nebo
zpestfeni klasické MTB cyklistiky v destinaci. Nabidku top trailovych center soustfeduje napf.
web CzechTourismu www.ceskojede.cz nebo tematicky zaméfeny nezavisly web
www.trailhunter.cz.

o Singltraily (singletracky) - jsou uzké prirodni stezky projektované a budované dle
specialni metodiky, diky které se singletrail stava ucelenym produktem pro aktivni
rekreaci a vyziti v pfirodé. Singletrail je jednosmérna stezka pro horska kola, citlivé
zasazena do terénu a vyuZzivajici primarné prvka, které krajina poskytuje, aby pfi
budovani, uziti a udrzbé dochazelo k co nejmensimu poskozovani prostiedi. Technicky
charakter trasy je podminén prostfedim, do kterého je trasa zasazena.

o Pumptrack - je uzavieny, uméle vytvofeny okruh pro jizdu na kole, ktery se projizdi
bez Slapani. Okruh je tvofeny vinami a klopenymi zataCkami, které umozriuji udrzovat
nebo dokonce zvySovat rychlost jizdy pouhym pumpovanim (koordinovany vertikalni
pohyb pfedevS8im horni ¢asti téla jezdce béhem jizdy vyuzivajici profil trati). Je idealni
pro nacvik rovnovahy, ovladani a ziskani zakladnich dovednosti na jizdnich kolech.

Doprovodna infrastruktura a sluzby pro cykloturisty

Moznost zejména bezpecného parkovani jizdniho kola a souvisejicich sluzeb je dulezitou
soucasti navstévnického servisu z pohledu cykloturisti a navstévnikd v oblasti cestovniho
ruchu a rekreace.

Vyznamnou roli z pohledu cyklisty jako navstévnika hraji provozovatelé turistickych bod
zajmu.
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Priloha 4- Detailni vysledky Setrfeni paternich cyklotras

Pro potfeby Setfeni byly pro atribut ,Dopravni rezim pro cyklistu v daném useku“ stanoveny
tyto hodnoty:

e 1 - slouceni ,klasickych“ samostatnych cyklistickych komunikaci. Dopravni rezim C8,
C9, C10, C7 + vjezd cyklista povolen

o 2 -Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel. Dopravni rezim B11 + polni, lesni cesty

e 3 -Polni a lesni cesticky, neoznacené cesty

e 4 - ZKlidiujici opatfeni (zahrnuje vSechny uvedené moznosti, aniz by se dale
rozliSovaly)

o a. Zklidnéna zéna 30, obytna zéna, cyklisticka zéna,

b. E12 cykloobousmérka,

c. V20 piktokoridor,

d. Jizdni pruhy pro cyklisty V14 + IP20 nebo ochranny jizdni pruh

Poznamka — kazdy kraj si muze vybrat, zda-li bude zadavat jen jeden udaj,

nebo bude dale specifikovat jednotlivé useky

e 5 - Komunikace s minimalnim zatizenim (1500 voz./den)

e 6 - Zatizena komunikace

o O O O

Cyklotrasa 6 (Cykostezka Ohre)

Tab. 9: Cyklotrasa 6, zdroj: vlastni zpracovani

ALrID galienoc galieno 0

47924 48

1

2 21367 21

3 0 0

4 6224 6

5 24639 24

6 520 1
Celkem 100674 100

1%

Atribut
m2
=3

5
=6

Obrazek 27: Podil jednotlivych atribut( na cyklotrase 6; zdroj: vlastni zpracovani
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Cyklotrasa 23 (Krusnohorska magistrala)
Tab. 10: Cyklotrasa 23, zdroj: vlastni zpracovani

Avigle gaieno gaieno

1 7293 7
2 14290 14
3 1723 2
4 1691 2
) 64592 65
6 9289 9
Celkem 98878 100

Atribut
=2
=3

4
=5
=6

Obrazek 28: Podil jednotlivych atributt na cyklotrase 23; zdroj: viastni zpracovani

Cyklotrasa 35 (Plzen — Médénec)
Tab. 11: Cyklotrasa 35, zdroj: vlastni zpracovani

Atribut Vzdalenost (m) Vzdalenost (%)

Celkem 30376 100
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Cyklotrasa 35

%

0
0% 0%

Atribut
ml

m2
=3

4
5
=6

Obrazek 29: Podil jednotlivych atributti na cyklotrase 35; zdroj: viastni zpracovani

Cyklotrasa 36 (Domazlice — Cheb)

Tab. 12: Cyklotrasa 36, zdroj: vlastni zpracovani

Atribut Vzdalenost (m) Vzdalenost (%)

1 1543 3,7

2 11799 28,0

3 0 0,0

4 1706 4,0

5 27029 64,1

6 78 0,2
Celkem 42155 100,0

0%

Atribut
=]l
=2
=3

4
=5
=6

Obrazek 30: Podil jednotlivych atribut( na cyklotrase 36; zdroj: vlastni zpracovani
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Cyklotrasa 39 (Karlovy Vary — Jesenice)

Tab. 13: Cyklotrasa 39, zdroj: vlastni zpracovani

Atribut Vzdalenost (m) Vzdalenost (%)

1 1364 2

2 9777 16

3 4906 8

4 2359 4

5 25429 43

6 15471 26
Celkem 59306 100

2%

<

Atribut 11

=]l
=2
=3

4
=5
=6

Obrazek 31: Podil jednotlivych atributt na cyklotrase 39; zdroj: vlastni zpracovani

Cyklotrasa 306 (Tepla — Stiibro — Stankov)

Tab. 14: Cyklotrasa 306, zdroj: vlastni zpracovani

Atribut Vzdalenost (m) Vzdalenost (%)

1 0 0

2 0 0

3 0 0

4 0 0

5 3887 79

6 1015 21
Celkem 4902 100
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Atribut
ml

m2
=3

4
5
=6

Obrazek 32: Podil jednotlivych atribut( na cyklotrase 306; zdroj: vliastni zpracovani

Cyklotrasa 352 (Tepla — Rokycany)
Tab. 15: Cyklotrasa 352, zdroj: vlastni zpracovani

Atribut Vzdalenost (m) Vzdalenost (%)

OO |IWINI—~
(@]

6430 100
Celkem 6430 100

Atribut
LI

2

Obréazek 33: Podil jednotlivych atribut( na cyklotrase 352; zdroj: viastni zpracovani
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Cyklotrasa 361

Tab. 16: Cyklotrasa 361, zdroj: vlastni zpracovani

Atribut Vzdalenost (m) Vzdalenost (%)

1 2249 5

2 17944 37

3 453 1

4 727 2

5 25159 52

6 1912 4
Celkem 48444 100

[/

1%

1%

Atribut

=]
=2
=3

4
=5
=6

Obrazek 34: Podil jednotlivych atributt na cyklotrase 361; zdroj: vliastni zpracovani

Cyklotrasa 362

Tab. 17: Cyklotrasa 362, zdroj: vlastni zpracovani

Atribut Vzdalenost (m) Vzdalenost (%)

1 968 3

2 598 2

3 0 0

4 0 0

5 22946 63

6 11798 32
Celkem 36310 100
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Atribut

=]l
=2
=3

4
5
=6

Obrazek 35: Podil jednotlivych atributi na cyklotrase 362; zdroj: viastni zpracovani

Cyklotrasa 604

Tab. 18: Cyklotrasa 604, zdroj: vlastni zpracovani

Atribut Vzdalenost (m) Vzdalenost (%)
1

1 195

2 6514 18

3 0 0

4 648 2

5 26424 74

6 1765 5
Celkem 36310 100

0% Atributl
2% =2
=3

4

=5

=6

Obrazek 36: Podil jednotlivych atribut(i na cyklotrase 604, zdroj: vliastni zpracovani
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Priloha 5 - Cyklisticka doprava jako soucast fady evropskych a narodnich
dokumentu

Evropsky ramec — Panevropsky program pro dopravu, zdravi a zivotni prostiredi

Ve Vidni byla dne 18. kvétna 2021 podepsana tzv. Videnska deklarace, jejiz soucasti byl
i Panevropsky plan na podporu cyklistické dopravy. Dokument byl podepsan na 5. schizce
ministrd dopravy, zdravotnictvi a Zivotniho prostfedi ¢lenskych zemi Evropské hospodarské
komise OSN (UNECE), v€etné zastupct ¢eského ministerstva dopravy.

Dokument, ktery se stane zakladnim privodcem pro rozvoj bezmotorové dopravy v celé
Evropé, vznikl pod hlavickou Panevropského programu pro dopravu, zdravi a Zivotni prostredi
(THE PEP?).

Zastupci spolku Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z.s. jsou dlouhodobé ¢leny pracovni
skupiny THE PEP (Panevropsky program na podporu dopravy, zdravi a Zivotniho prostfedi,
thepep.unece.org) pro aktivni mobilitu. P¥inos Ceské republiky je velmi cenén ze strany vedeni
pracovni skupiny i zu€astnénych zemi. Kazda evropska zemé& ma trochu jiné zvyklosti
i zazemi. Diky spoleC¢né evropské strategii by mélo byt ale snadnéjSi vymeénovat si pfiklady
dobré praxe v oblasti opatreni, ktera vytvareji prostfedi pfatelska pro cyklistiku na evropské
urovni. Jihlava se stala 17. — 18. 5. 2022 mistem konani mezinarodni konference
CityChangers?® 2022 o proménach v méstské a aktivni mobilité, ktera si dala za cil diskutovat
otazky, zda a jak je s odstupem roku mozné naplfiovani Videnské deklarace.

Narodni ramec

Na narodni Urovni je strategickym ramcem dokument Ceska republika 2030%, ktery je
vysledkem nékolikaletého procesu koordinovaného Uradem vliady Ceské republiky. Dokument
je opfen o dva vyznamné koncepty — kvalitu Zivota a udrZitelny rozvoj, které promita do vdech
kligovych oblasti. Jeho naplnéni by mélo zvysit kvalitu Zivota v Ceské republice a nasmérovat
nasi zemi k rozvoji, ktery bude udrZitelny po socialni, ekonomické i environmentalni strance.
Dokument vytvafi zakladni ramec pro ostatni strategické dokumenty na narodni, krajské
i mistni drovni. Vladou CR byl schvalen v dubnu 2017.

Cyklistika je vyrazné prafezoveé téma, které zasahuje do kompetence nékolika resortu, a to na
urovni statni spravy i mistni samospravy. Z hlediska zakladnich kompetenci se déli do oblasti
dopravni obsluhy Uzemi (resort dopravy) a oblasti cykloturistiky (resort mistniho rozvoje). Tyto
aspekty cyklodopravy a cykloturistiky se z pohledu infrastruktury mnohdy idealné ,potkavaji“.
DalSi aspekt je i vyuziti pro rekreaci a sport. Efektivnost investic do takové infrastruktury je
pak samoziejmé vysSi. SoucCasné je potfeba zdlraznit, Ze cyklistika jako zpisob dopravy neni
rozhodné pouze mensinovym trendem, ale plnohodnotnou formou dopravy vhodné doplfiujici
dalSi druhy. Cyklisticka doprava a cykloturistika maji pozitivni vliv nejen na dopravni situaci
a dopravni obsluhu uzemi, ale sou¢asné snizuji negativni vliv dopravy na Zivotni prostfedi,
zZlep3uji zdravi a kvalitu Zivota obyvatel CR a zaroveri pfinasi ekonomicky rozvoj regiondm.
V porovnani s ostatnimi vyspélymi zemémi (pfedevéim EU) jsou v CR dosud investice
do cyklistické dopravy i cykloturistiky podhodnoceny, a to na vSech urovnich a ve v3ech
zainteresovanych resortech.

27 https://www.dobramesta.cz/paneveropsky-plan-rozvoje-cyklisticke-dopravy
28 https://konference2022.citychangers.eu/
2 https://www.cr2030.cz/
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Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR pro léta 2013 — 2020

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro roky 2013 — 2020 byla
zakladnim programovym dokumentem uréenym pro rozvoj cykloturistiky a cyklodopravy na
republikové Urovni v pfedchazejicim obdobi. Narodni strategie byla také vyznamnym
impulsem k FeSeni problematiky podpory cyklistiky na Urovni kraja. Kraj schvalil svoji pfedchozi
strategii v prosinci 2016.

V navaznosti na schvaleni narodni strategie v roce 2013 a podpis tzv. Uherskohradistské
charty jiz o dva roky dfive, vznikla také Asociace mést pro cyklisty. Sdruzeni mést, ktera chtéla
aktivné prosazovat procyklistickou politiku a jejichZz predstavitelé chtéli situaci v CR v této
oblasti ménit. V roce 2019 doslo k transformaci Asociace cyklomést na spolek Partnerstvi pro
méstskou mobilitu, z. s*°. Cilem spolku je i nadale vytvaret podminky pro mésta a obce, aby
mohly realizovat své projekty v oblasti méstské mobility, vefejného prostoru vlidného k lidem
¢i zavadéni inovacnich technologii. Zména nazvu a statutu souvisela mimo jiné i s tim, ze
Ministerstvo dopravy jiz nesmérovalo k aktualizaci samostatné strategie cyklistické dopravy,
ale zahdjilo pfipravy noveé vladni koncepce méstské a aktivni mobility. Webové stranky spolku
jsou také obsahlym a vzdy aktualnim zdrojem informaci, trendd a pfikladt dobré praxe.

1| o g =
140|000 krokd Cena Vita Brandy I, CityChangers Dobra mésta
! * & Cyklostrategie

W Ceskojede

Obrazek 37: Ukazka webového portalu www.dobramesta.cz, zdroj: viastni zpracovani

Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021 — 2030

Tato koncepce je k dispozici na webu Ministerstva dopravy®' a je jednim z navaznych
dokumentt Dopravni politiky CR 2021 - 2027, s vyhledem do roku 2050%2. Koncepce méstské
a aktivni mobility rozpracovava hlavni zasady dopravni politiky do podminek samospravy. Resi
problematiku planovani udrziteiné méstské a aktivni mobility v souladu s navrhy a pozadavky
na feSeni méstské mobility ze strany Evropské komise a vychazi ze zkuSenosti s prvni
generaci planl udrzitelné méstské mobility (SUMP), které jiz néktera mésta v predchazejicich
letech zpracovala. Dokument ma ve své podstaté metodicky charakter s cilem usnadnit
jednotlivym méstim zpracovani a aktualizaci plant udrzitelné méstské mobility, které patfi do
samostatné kompetence méstskych samosprav.

Pdvodnim zamérem Evropské komise bylo feSit udrzitelnou méstskou mobilitu ve vétSich
méstech, pficemZ dosavadni praxe ukazala, Zze problematiku je nutné feSit i ve méstech
menSich, byt specifickym zplisobem. Koncepce navrhuje kategorizaci mést a stanovuje cile
a typova opatfeni, ktera jsou vhodna pro navrzené kategorie mést, tak aby se mobilita ve
méstech stala udrzitelnou a postupné prechazela na takovy zplsob dopravy, ktery bude
minimalizovat negativni dopady do sloZek Zivotniho prostfedi, na vefejné zdravi a zlepsi kvalitu
zivota lidi, aniz by dochazelo k negativnimu dopadu na uspokojovani pfepravnich potieb. Vizi
je nastaveni trendu pro dosaZeni lepSi délby pfepravni prace v poctu cest mezi jednotlivymi
druhy dopravy do roku 2030, a to v ramci pfisluSnych kategorii mést.

30 www.dobramesta.cz

31 https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Koncepce-mestske-a-aktivni-mobility-
pro-obdobi-202

32 https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Dopravni-politika-CR-pro-obdobi-
2014-2020-s-vyhled?returl=/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI
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Koncepce analyzuje vyvoj planovani udrzitelné méstské mobility v kontextu evropské
a narodni urovné. V ramci planu udrzitelné mobility mésta navrhuje tato koncepce typova
opatfeni pro narodni i mistni uroven, ktera podpofi vyuzivani vefejné hromadné a aktivni
dopravy. Zaroven stanovuje opatfeni pro statni spravu, ktera maji za cil mésta v oblasti feSeni
méstské mobility podpofit.

Koncepce méstské a aktivni mobility pocita s pokraCovanim dosavadni podpory investic do
infrastruktury pro aktivni mobilitu zejména z rozpoctu SFDI a pfislusna typova opatfeni budou
financovana v ramci planu udrzitelné mobility z rozpoctu pfislusnych mést (RUD, OPD).
Rovnéz se pocita s podporou obnovy vozového parku pro MHD na alternativni pohony a s
podporou investic do infrastruktury MHD v elektrické trakci s vyuzitim evropskych fondi ERDF
(IROP) a Fondu soudrznosti (OPD). Koncepce neni spojena s pfimymi dopady na vefejné
finance a jeji pfijeti negeneruje automaticky narok na financovani v ni uvedenych opatfeni Ci
nastroju z verejnych zdroju ¢i na rozSifeni alokace pfislusnych dota¢nich programd.

Ve smyslu role kraju ze strany MD neni v ramci narodni koncepce méstské a aktivni mobility
vnimana potfeba prosazovat zavedeni krajskych plant mobility. VétSi pozornost je tfeba
vénovat planim mobility pro vybrané lokality a dil€i uzemi (napf. vyznamné primyslové zény
nebo arealy a stavby generujici dopravu). Kraje budou zajistovat odbornou pomoc méstim
prostfednictvim stavajicich krajskych koordinatord dopravni obsluznosti, jejichz soucasna
agenda zaméfena na vefejnou dopravu bude rozsSifena o téma SUMP. Vyhledové by tak méla
vzniknout pozice krajského koordinatora mobility. Krajsky koordinator mobility pak
zprostifedkovava komunikaci mezi MD a zejména mensSimi mésty, kterd nemaji vilastni
koordinatory mobility, a zajiStuje jim odbornou pomoc. Naplni jejich €innosti bude m;.:
napliiovat program SUMP na mistni/krajské urovni, koordinovat aktivity a zaméry ve svém
zdjmovém uzemi ve prospéch dopravni udrzitelnosti a poskytovat informace o méstské
mobilité v ramci kraje.
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Priloha 6- Obecné o znacCeni cyklotras

Historicky v Ceské republice zadalo vznikat znadeni cykloturistické analogicky k p&Simu
znaceni. Jednalo se prakticky pouze o navigaci v uzemi s ohledem na skuteCnost, ze
cyklotrasy vyuzivaji nejen silni¢ni sit, ale i komunikace mistni a ucelové, lesni, cestni sit atp.
KCT pevzalo evidenci a nastavilo metodiku znadeni cyklotras. Znagena sit cyklotras pouziva
jedno az &tyfmistna Cisla podle dulezitosti tras, pficemz jedno a dvoumistnymi Cisly jsou
vyznaceny dalkové, narodni trasy, tfimistnymi &isly jsou vyznaleny regionalni trasy
a Ctyfmistnymi Cisly pak trasy mistniho vyznamu.

Znacené cyklotrasy maji oviem pfevazné cykloturisticky vyznam. Snahou bylo propojit
zajimavé turistické cile, pficemz cyklotrasa nemusela byt znacena tou nejkratSi cestou.
Preferovala se atraktivita cesty. Takto vznikla sit dalkovych, regionalnich a mistnich cyklotras.
K tomu se jesté pfidala sit nadfazenych cyklostezek EuroVelo a fada tematickych cyklotras.
Diky tomu se stalo, ze cyklotrasy jsou povazovany za zalezitost orientaéniho znacéeni
a produktlt cestovniho ruchu, resp. cykloturistiky.

Az postupem doby se zacCalo hovofit o znaCenych cyklotrasach v tom smyslu, ze maji
i dopravni vyznam. Jak ukazuji zkuSenosti ze vSech stavajicich nové vybudovanych usekd,
tak vzdy prednostné slouzi mistnim ob¢anim, a to jak z pohledu mistni dopravy, Ci
volnoasovych aktivit. | uUseky na dalkovych trasach jsou soucasti sité cyklostezek
a bezpeénych cyklotras, ktera zajisti ploSnou obsluhu Uzemi. To ale znamena, Ze je tieba
hledat pfimé&jsi spojeni, nebot’ cyklotrasy nebudou vyuZivat jen cykloturisté. To ale vyZzaduje
vystavbu novych cyklistickych komunikaci, nebot' v mnoha pfipadech by cyklotrasa musela
vést po frekventovanych silnicich.

Znaceni cyklotras je realizovano primarné prostfednictvim dopravniho znaéeni ,Informativni
znacky smeérové* viz prehled nize.

Stréanka | 75



Cislo Vyobrazeni Ndzev, vyznam a uZiti

ES
IS 192 . - 22] Smérova tabule pro cyklisty (pfimo, vlevo nebo vpravo)
IS 19b < R T Znacka vmff)rmu‘w, 0 sméru a \»'zqu:norstl v kll(mleti’,ech
1§59 1 STUONICE | o k vyznacenému cili (cilech) cyklistické trasy a o Cisle
 19¢ opfipade jiném oznaceni) této trasy.
| wee 21 pp (poptipad: | ) :

Navést pired kifizovatkou pro cyklisty

ZnaCka informuje osméru a Cisle (popfipadé jiném
oznaCeni) cyklistick¢ trasy v misté jejich vzajemného

RAJHRAD e W T o R e 1
IS 20 R kiizeni a vyznacuje jejich pribéh kiizovatkou.

16
IS 21a [ Smérova tabulka pro cyklisty (pifimo, vlevo nebo
vpravo)
15 21b = e ..
Znacka informuje o Cisle (popfipadé jiném oznaceni)
In2x e 5 cyklistické trasy a oznacuje jeji pribch.
Konec cyklistické trasy
IS 21d i "

Znacka informuje o konci znacené cyklisticke trasy.

Obrazek 38: Informativni dopravni znaceni smérové pro cyklisty, zdroj: Karlovarsky kraj

V horskych oblastech, nebo na téZko pfistupnych trasach se lze setkat s dalSim druhem
znaceni cyklistickych tras. Jsou to znacky vychazejici z péSiho znaceni s tim rozdilem, ze
znacky jsou na Zlutém podkladu. Pouzivaji se stejné jako znaceni pro pési. Na rozcestich jsou
smérovky a trasa je vyznacena pasovym znacenim se zZlutymi vodicimi pruhy. DalSim rozdilem
je, Ze se pro cyklisty pouziva misto Zluté znacky bila.

CYKLOTRASA KCT £1234

MYTINA 45km

- - - # KYSELECKY HAMR  25km

MYSLIVNA 1 km

014 V126

Obréazek 39: Cykloturistické znaceni KCT terénni (pasové + smérovky), zdroj: Karlovarsky kraj

Historie zejména znadeni pésich turistickych tras v Ceské republice potvrzuje jeho dlouholetou
tradici i oblibu u vefejnosti. Turistické znacené trasy se staly nerozluénou soucasti nasi krajiny.
Nejstarsi p&si znadena trasa v republice byla vyznadena jiZz v roce 1889 a vede ze Stéchovic
na Svatojanské proudy. Na rozdil od péSiho znaceni, které od po¢atku a kompletné realizuje
Klub €eskych turistu, cykloturistické znaceni se za€alo objevovat na pfelomu devadesatych let
a noveho tisicileti. Od roku 2001 jsou pro znaceni cyklotras pouzivany i specialni smérové
dopravni znacky zavedené vyhlaskou €. 30/2001 Sb. Obnova znacenych turistickych tras je
realizovana za pfispéni prostfedk( statniho rozpoétu Ceské republiky z programu Ministerstva
pro mistni rozvoj CR a jednotlivych kraju CR.
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